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SRS, ACCIONISTAS,

Pela sexta vez a Directoria da Companhia Pau-
lista’ vem dar-vos conta de sua administragio e
por-vos ao facto dos acontecimentos, que 4 mesma
dizem respeito, e que se realisaram, quanto a parte
economtca, no periodo de Janeiro 4 Junho do cor-
rente anno, e quanto a parte administrativa, até a
data do presente relatorio.

Construccao da estrada

No annexon. 1, que & o relatorio do engenhei-
roem chefe, vereis tudo que ¢ concernente a parte
teehnica.

Comparae os dados, que alli vOs sdo offereci-
dos, com os que v6s foram presentes no relatorio
de Janeiro proximo passado, e conhecereis a cele-
ridade com que tem progredido o servigo.

Assim pois, cada vez mais se confirmam as
nossas esperangas de que em Janeiro proximo fu-”*
turo teremos chegado a méta 4 que se encaminham
nossos esforgos,
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A preparacgdo da estrada, consistente no movi-
mento de terras, deve ficar completamente termi-
nada no proximo mez de Setembro. Haverd assim
uma antecipagido de 6 mezes do prazo marcado Do
contracto de 1.cde Margo de 1870, em que esse
servi¢o foi ajustado. ,

O material comprado na Europa esta chegando
com regularidade e prestesa ao porto de Santos,
e dalli estd sendo conduzido para Jundiahy, onde
j4 existem grande quantidade de trilhos e seus
accessorios, pontes, material telegraphico etc., etc.

Fundeou em Santos o

© navio—Burnbrae . . . . . a 24k de Maio
° » —Starof Devon. . . . » » » »
.© » —~WesternBelle. . . . »31 » Maio
© » —Menatitlam . . . » 14 » Junho
& Ko Flegbioing, s 4 s im0 Elisp S GHEG
Qo

» st Bolaras b eihoo N i s e
Espera-se a'todo o momento o Rosebrae trazen-
do duas locomotivas e carros de todas as quali-

dades. i

i Ha em Santos uma pessoa encarregada de re-
ceber o material, fazer os despachos da Alfandega,
a descarga dos navios, a remessa para Jundiahy, e
a descarga neste ponto. Esse servigo foi contrata-
do com o Sr.José Ricardo Wright como¢ vereis no
annexo n. 2. :

Ha em Jundiahy um empregado com a deno-
minac¢do de Almoxarife, que tem a seu cargo reces=
ber o material, recolher ao armazem o qué precisa
éstar resguardado da acgao do tempo, guardal-o,
fornecel-o a medida que for pedido para a cons-
trucgao, fazendo de tudo a competente escriptura-
¢do. Esse empregado é o Sr. Joaquim Gomes de
Almeida.

Desde 12 de Junho proximo passado que foram
iniciados os trabalhos da superstructura da linha
achando-se ja assentados os trilhos em uma ex-
tensdo de mais de 1200 metros, e, segundo o con-
tracto celebrado com os mesmos emprezarios Ama-
ral, Faro e Rademaker, que antes se hayiam incum-
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bido ‘da preparagdo do leito da estrada, deve tudo
se achar terminado de modo ase poder fazer a
inauguragdo della no dia 25 de Janeiro proximo
futuro.

Esse contracto para a superstructura da linha
sé foi assignado em data de 5 de Julho corrente ;
mas elle se achava desde muito antes assentado e
justo entre as partes contractantes, de modo que o
comego dos trabalhos, 4 elle relativos, até se effec-
tuou antes de passada a escriptura, cuja integra
aqui achareis no annexo n. 3. ;

Como complemento de tudo isso, que nds pro-
mette a proxima abertura da linha ao trafego,
temos a accrescentar que estamos munidos do pes-
soal seguinte, cujos contractos estdo feitos.

Walter John Hammond. Chefe de officinas.

Thomaz R. Kennedy..... Ajustador.

Thomaz Harris............ Ajustador e torneiro.

Thomaz Funnel........... Constructor] de carros e
waggons.

-Henry William Crook.. Ferreiro e caldeireiro.

Edward Swinerd.......... Conductor de locomotivas.

Edward Bench............ Conductor de locomotivas.

] Pessoal technico

No annexo' n. 1 vereis a modificagdo, que no
periodo designado houve no pessoal de engenheiros.

Ha mais a consignar o seguinte facto.

No dia 22 de Junho proximo passado chegou a
esta capital de volta da viagem & Europa o nosso
engenheiro em chefe Dr. Joao Ernesto Viriato de
Medeiros.

Seria faltar a justica e ao dever, se ao deixar
o seu ajudante—Ernesto Diniz Street o cargo de
engenheiro em chefe interino. que occupou duran-
te a ausencia do Dr. Viriato de Medeiros, ndo lhe
rendesse esta Directoria os merecidos encomios e
ndo lhe dirigisse palavras, que lhe significassem o
nosso reconhecimento.
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Em todo o tempo de sua supplencia nelle
encontrou a Pirectoria muito zelo pelos interesses
da Companhia, muita intelligencia no desempenho
de’ seus trabalhos, muita dedicagdo e amabilidade
de tracto, feliz conjuncto, que por certo muito
concorreu para o brithante exito, que vameos conse-
guindo de nossos esforgos. .

Bem merecidos elogios lhe sdo devidos, e nés
é tarefa bem agradavel fazel-os. :

Compra do material na Europa

E’ este um capitulo sobre que a Directoria cha-
ma muity instantemente a wpssa attengdo, porque,
tendo sempre, desde o comego de nossos trabathos,
caminhado ¢lla sob os reparos e censuras de al-

uns despeitados, que de olhar vesge procuraram
sempre seu descredito e o descredito da Companhia,
foi o negocio da compra do- material’ na Europa
um dos pontos mais explorados para seus libellos
difamatorios.

Mandamos o nosso engenheiro eém chefe fazer
€ssa, compra.

Foi esse desde logo o thema de desafinades e
malevolas variagoes dos nossos censores. :

Apregoou-se que esse passo fora um grave
erro da Directoria, porque sé prestava para o es-
coamento de rios de dinheiro, que sahiam de nos-
sos cofres para a bolsa d’aquelle feliz. escolhido,
que ia realisar a compra. :

Mais avisada iria a.administragdo da Compa-
nhia Paulista, continuavam os nossos arvorados
juizes, se ella contractasse aqui o fornecimento do
material com alguem,como fez a Companhia Ituana.

E por ventura esse alguem, perguntaremos nos,
com quem contractassemos, trabalharia de graga
em nosso proveito.?l.. E a porcentagem, quelhe
tinhamos de pagar, nio seria igual ou superior a
14 contos, que despendiamos com © nNosso en-
genheiro. ? L. :

A Companhia Ituana, que seguio o systhema
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aconselhado, paga ao seu empreiteiro 2 por % sobre
o cysto das encommendas na Indlaterra sendo o
cambio calculado a 24.

Ora, tomando essa base, e calculando sobre
o que effectivamente nos cueta o material, que
é £55.595 3 s. 1 d., teremos que 2 por% desta quan-
tia importam em £1112 ,que ao cambio de 24 equi-
valem 4 11,1205000 da nossa moeda.

Eis ahi j& pagando -ndés ao contractador do ma-
terial mais do que pagamos ao nosso engenheiro,
além da economia,que com este fizemos, pois a sua
ida & Europa dispensou-nos a despeza de inspecgéo
do material, que em taes casos sempre se paga.

Srs. accionistas, nesta deliberagdo, como em
outras, a Directoria procedeu com muita reflexéo
e depois de aturado estudo.

De facto o meio de obter o material contrac-
tando-o com um empreiteiro tem a principio suas
seducgoes e esta Directoria tambem inclinou-se a
elle. Solicitou entdo de dois considerados nego-
ciantes que mandassem vir propostas da Earopa,
esperando assim poder dispensar a viagem do seu
engenheiro.

Voltou porém ella do seu primeiro intento e
determinou essa viagem sob o influxo das segum-
tes razoes fundamentaes.

1.© Que com mais brevidade se conseguiria
o.material preciso, pois que indo o encarregado da
Directoria 4 Europa e ahi achando-se ao alcance de
todas as fabricas, em contacto com todos 0os con-
currentes fornecedores, teria mais facilidade na
escolha, mais liberdade no contracto, do que se
estivessemos esperando a vinda de propostas, a
discussdo e a correspondencia precisa para nds
decidirmos por uma dellas. Estava-se em Agosto
do anno proximo passado, e ndo havia tempo a
perdet.

2.© Que differente cousa era escolher aqui
por propcestas vindas da Europa e por informagoes
escriptas, ou ir as fabricas, dirigir os primeiros
trabalhos, examinar os primeiros productos, cote-
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jal-os com os padroes, corrigir-lhes as imperfeigoes,
observar e aproveitar o que por ventura os pro-
gressos da sciencia e da arte houvessem innova-
do. Em muito menor escala todos os dias se vé que
quem precisa de um certo fornecimento vae fazel-o
em propria pessoa, se pode. ;

3. S Que dadas mesmo, coimo no caso, todas as
condigoes de boa fé nos negociantes incumbidos da
compra do material, ainda podia o fornecimento
nao ter todas as condigoes de perfeigio por falta de
conhecimentos technicos do encarregado.

Sem esses conhecimentos havia de por forga
elle selouvar na pratica e sufficiencia] de outros,
e ahi podia ser illudido. o

O nosso engenheiro, profissional como é, tinha
a sufficiencia propria e precisa para bem dirigir
a escolha e encommenda,

4.© Que além da capacidade scientifica que
militava em favor do nosso engenheiro, tinhamos
nelle uma responsabilidade moral mais forte do
que em outro qualquer. '

0 vinculo do seu contracto quanto a perfeigédo
dos trabalhos era um estimulo e até um onus que-
o levava a bem servir. :

Melhor nos deviamos achar com a responsabi-
lidade de um homem preso a nds por um contrac-
to e anteriores relagoes, que precisava viver entre
nés, do que com homens residentes na Europa,
perfeitamente desconhecidos no Brazil, e que no
Brazil ndo téem de viver.

5 © Que, mesmo economicamente fallando,
havia mais vantagem em enviar-se a Europa o nos-
so engenheiro em chefe, do que em empreitar com
alguem o fornecimento do material. Em primeiro
lugar o orcamento por elle elaborado deveria servir
de limite aos gastos com esse material. Elle preci-
sava nao exceder esse quantum e até diminuil-o
para justificar seus trabalhos scientificos e realisar
suas solemnes promessas encerradas no mesmo
orcamento. Outros nio tinham a mesma priséo.
Em segundo lugar com a viagem do nosso engenheéi-
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ro a Europa tinhamos é verdade uma despesa certa,
que estava orgada em 11 contos de reis ; mas, para
contrabalancal-a, j& tinhamos a porcentagem,que as
fabricas pagam 4 guem nellas contracta, e gue,
estava assentado com o mesmo engenheiro, redun-
daria em beneficio da Companhia. Além disso, indo
c nosso engenheiro, toda a negociacdo seria directa
entre elle e a fabrica ; fazendo-se a encommenda
por meio de empreitada,teriamos uma serie de in-
termediarios entre a Companhia e os fornecedores.
O augmento de tal pessoal quer dizer augmento
de commissoes, augmento de gastos, que por certo
iriam 4 muito ‘mats do que aquillo que nos devia
custar a viagem do engenheiro.

Com effeito a Directoria commissionava ao in-
divid 10 A no Brazil para que mandasse vir o for-
necimento da Earopa. !

Este dirigia-se a seu correspondente B na Eu-
ropa para ir se entender com os fabricantes.

Mas B, que morayva por exemplo na Franca,
precisava recorrer a C, sean correspondente na
Inglaterras

Mas B e Cndo sdo profissionaes, e por tanto,
para fiscalisarem as condigoes do fornecimento,
precisavam recorrer a D e E &c, engenheiros que
os guiassem-

Ora ahi tinhamos entre a Directoria e as fabri-
cas quatro, cinco, seis pessvas, que nao tinham
obrigacao de trabalhar de graga ; ahi appareceriam
as porcentagens, os gastos imprevistos, que mon-
tariam néao se sabe a quanto. :

Todas estas razoes podiam ser capituladas nas
tres cathegorias seguintes.

1.© Conseguir-se hia o fornecimento do mate-
rial com mais brevidade. . :

* 2,9 Conseguir-se-hia com mais perfeigéo.

3.° Conseguir-se-hia com mais economia.

Ellas determinaram a nossa deliberagao, e o
nosso engenheiro partio para a Europa.

No relatorio ultimo a Directoria vos disse que

B
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ella esperava poder demonstrar-vos em tempo que
ndo tinha de que arrepender-se desse acto.

E’ chegado o momento opportuno de fazer essa
demonstracéo.

Segundo a tabella aqui annexaem n.4. as
commissoes,” que revertem em favor da Companhia
pela compra do material,sobem jad £ 1413 10 5. 2 d.

Tem a Companhia porém ainda de receber da
casa de C.de Bergues e Comp a commissdo de
£ 696, que serd paga a medida que esta firma rece-
ber as sommas, que lhe sdo devidas pelos objectos
4 ella encommendados.

Deste modo as commissoes totaes 4 favor da
Companhia subirao a £2109 10s. 2 d.

Desmorona-se assim o primeiro castello de ac-
cusacdo. As commissoes, que pagam as casas da Eu-
ropa pelas encommendas, que 4 ellas se fazem, nao
redundaram em beneficio donosso agente e sim em
beneficio da Companhia,

Outra vantagem colhemos dessa ida do nosso
engenheiro 4 Europa.

Vereis na tabella aqui annexaem N.°5 que os
materiaes comprados por elle custaram pregos mui-
to inferiores aos da proposta maisvantajosa, que foi
feita & Directoria.

Como j4 dissemos, o meio de comprar o mate-
rial, mandando vir propostas da Europa e queren-
do se evitar a viagem re um nosso preposto, foi ex-
perimentado pela Directoria.

Recebeo ella entdo das casas fabricantes de—
Donnald Alkey e C. € —Liyht Railway and material C. & .
— Bansomes e Rapier—propostas que existem no nos-
80 escriptorio.

Poisbem : a proposta mais favoravel dessas, é
a de—Ransomes ¢ Rapier—como vereis na dita tabel-
la annexa.

Comparados os pregos, que nos foram propos-
tos por essa casa, com os que nds custam os mate-
riaes contractados, verifica-se uma economia de

L2397 M8 8., 1d,
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Acompanhae ainda na mesma tabella a compa-
ragdo dos pregos dos nossos contractos com os pre-
¢os, que custaram os materiaes 4 Companhia da Es-
trada de ferro de Santos & Jundiahy, que foram ti-
rados do contracto que corre impresso, feito com
08 empreltelros Sharpes, e chegareis ao estranho
resultado de que 4 nds, que estamos longe dos mer-
cados da Europa, e porisso lutamos com mais diffi-
culdades, 4 nds, que sé achamos aberto o mercado
da Inglaterra porque os maisestavam fechados pela
estrondosa guerra entre a Franc¢a e a Prussia, o ma-
terial custou muito menos do que 4 Companhia In-
gleza, que la na Inglaterra tinha todas as vantagens
sobre nds na compra do mesmo, e que fez essa
compra nas ¢ondigoes normaes de paz na Europal.

A differenca é de £8894 2 s. 1 d., suppondo
gue as quantidades delle fossem as mesmas para as
duas Companhias.

Temos pois o seguinte resultado.

Differenga entre os pregos da proposta ‘mais
vantajosa (de Ransomese IRlapier) e os que nds custio
realimente o Waterfdll e < 2., o0 280NN, 38T -

Commissodes que recebemos. £ 2109 10 s. 2 d.

Totale s . .. £.500049 %: 3 &,

Esta cifra reduzida a moeda brasileira, ao
cambio de 24, importa uma economia total de Rs.
50:0144625.

Addicione~se mais o que nds devia custar a
inspecgio do material feita por um engenheiro na
Europa, que varia entre 1 e 5 por %, conforme os

materiaes inspeccionados, e que nés ndo pagamos,
porque o inspector foi o nosso engenkeiro, e a cifra
de economias elevar-se-ha a muito mais.

Néio fizemos na mencionada tabella (annexo N.o
5)a comparagido dos pregos das locomotivas, porque
as diversas propostas referem-se a typos de machi-
nas completamente diversos uns dos outros e nestas
circunstancias qualquer comparacdo é impossivel.

Lembraremos entretanto que as que mais se
aproximam do typo das nossas, isto é, as compra-
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das para a estrada de ferro de Santos 4 Jundiahy,
custaram £ 3000 cada uma, e as encommendadas
para a Companhia Paulista custaram £ 24350,

Finalmente uma comparagédo ainda.

O nosso material, que tinha de vir da Europa,
segundo o orcamento que foi feito pelo nosso en-
genheiro em chefe e apresentado 4 Directoria em
data de 27 de Novembro de 1869, como podeis veri-
ficarno relatorio lido em sessdo de assembléa geral
de Margo de 1870, era calculado em £ 75597.

A furia dos opposicionistas apoderou-se dessa
peca official e no empenho de desmoralisal-a, aver-
bou-a de 1nsufficiente, qualificou-a de pequeno qua-
dro, que pomposamente se baptisou com o nome de orga-
mento, e por ahi disse um jornal que nds agredia:
—Tudo se explica pelo empenho que ha de se fazer crér aos
accionistas que as obras n@o excederdo de 3:600:0008 rs.

Pois bem: o material estd hoje comprado : cus-
tou apenas £55595 3s." d., hayendo assim uma dif-
ferenga a favor da Companhia de £20001 16s. 11 d.,
que, ao cambio de 24, importa em Rs. 200:018§458.

As Pythonissas agoureiras haviam lido no futu-
ro terriveis desenganos, crueis decepgoes.

NOs hoje fallamos com a lingnagem firme, que
se baséa no passado, e marcamos as vantagens que
temos colhido.

Y O tempo e os factos, Srs. accionistas, tem sido
assim um inflexivel alliado para ndés dar triumphos
sobre os nossos desaffectos I..

Desapropriacoes

£ A tabella annexa em N.° 6 demonstra—\_rés quaes
as desapropriagoes feitas e quaes as que ainda res-

tam realisar.
Chamada de capitaes

Depois do ultimo relatorio realisou-se a sexta
e a setima chamadas de capitaes ua razdo de 10 por
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%, findando-se o prazo daquella 420 de Abril pro-
ximo passado e o desta 4 26 de Junho,

A sexta chamada foi .autorisada por officio ‘do
Governo Provincial de 14 de Margo do corrente
anno.

A setima por officio de 22 de Maio,

A sexta rendeo Rs. 493:4604000.

A setima rendeo Rs. 493:2608000.

No annexo N.°7 vereis qual a apuragao dos ac-
cionistas, que estio hoje effectivamente em com-
misso. -

Acha-se determinada e annunciada a oitava
chamada de capitaes na razao de 10 por %, autorisa-
da por officio do Exm. Governo provincial de 11 do
mez corrénte, devendo o prazo da recepgao delles
correr de 15 a 31 de Agosto proximo futuro.

Segundo os nossos calculos, com mais 10 por %
de entradas além da oitava chamada, teremos o ca-
pital sufliciente para a conclusdao das obras e assim
dar-se-ha gque a chamada total da Companhia serd
de 75 por % ou pouco mais.

Dividendos

_ Foi annunciado a 1.0 de Fevereiro proximo pas-
sado o terceiro dividendo da Companhia na razio
de Rs. 18230 por acgdo, o qual tem sido pago.

Vencido o primeiro semestre do corrente anno
de 1871, ja foi sollicitado a 11 do corrente mez do
Exm. Governo provincial o pagamento do respecti-
vo juro, e por officio de 20 foi communicada a esta
Directoria a ordem expedida a6 Thesouro Provin-
ctal mandando satisfazer aquelle pedido.

Por estes dias sera annunciado o pagamento
do gquarto dividendo.

Capital garantido

A commissdo encarregada de fazer a liquidagéo
do capital, que deve ter deﬁnitivament_e a garantia
de juro, apresentou a 44 de Margo proxinmio passado
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ao Exm. Governo Provincial o seu trabalho relativo
ao periodo de Margo de 1869, epocha das primeiras
despezas da Companhia, & Junho de 1870.

Dividiu ella essas despezas em duas cathego-
rias, que denominou—despezas de liquidagdo actual e
—despezas de hquidagdo futura—isto porque as despe-
zas em geral, uma vez feitas, sdo definitivas, pédem
ser liquidadas ; mas as despezas com trabalhos de
construcgdo sao por em quanto provisorias e pddem
variar posteriormente no seu valor pela razio se-
guinte :

Em construcgdo de estradas de ferro, fazendo-
se progressivamente as obras, sdo ellas medidas em
periodos certos, que na Companhia Paulista sdo
mensaes em cada uma das tres secgoes em que esta
dividida a estrada. Esta medigdo tem apenas por
fim conseguir-se uma base aproximativa para por
ella se effectuarem os pagamentos parciaes aos em-
preiteiros. Mas o que determina definitivamente o
custo real da obra é uma medigdo final, que se faz
depois de completa e inteiramente terminada a
construcgdo da estrada.

Esta medicao final péde trazer um de dois re-
sultados; ou os pagamentos periodicamente feitos
aos empreiteiros sdo insufficientes e abaixo do valor
do trabalho realisado, e entdo deve a Companhia
aos mesmos aindemnisa¢do do que receberam de
menos nos pagamentos periodicos, ou estes paga-
mentos foram superiores ao que realmente se deve
pela obra realisada, e entdo faz a Companhia des-
conto sohre a caugao, que fica.depositada nos seus
cofres, deduzidas dos pagamentos periodicos, e que
¢ mesmo destinada a’garantir esta e outras eventua-
lidades.

Por isso houve uma verba de 148:188§676, que
ficou definitivamente liquidada; mas houve outra
de 132:223%535, que s6 fo1 apresentada ao Governo
como uma noticia dos gastos de construcgdo, mas
cuja cifra poderia mais tarde variar.

E'-nos lisongeiro tambem communicar-vds que
a commissio informou ao Governo que achou regu-
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lar a escripturagdo da Companhia, e ndo encontrou
despeza alguma que devesse ser glosada.

Em officio de 16 de Mar¢o proximo passado o
Exm. Presidente da Provincia fez sciente & esta Di-
rectcria que approvava as contas e parecer da com-
missdo lavrado tal como fica expendido.

Progride a commissao nos seus trabalhos e jd
remetteu em data de 19 do corrente ao Governo seu
parecer sobre as contas do semestre de Julho &
Dezembro de 1870, o qual foi egualmente favo-
ravel.

Néo ha porém ainda decisdo do Governo a
respeito.

Contabilidade

Estd em dia esta parte do'servigo, como podeis
ver nos livros, que estdo a vossa disposigdo.

Pelo balango annexo em n. 8 conhecereis o
estado economico da Companhia até 30 de Junho
proximo passado.

Isempcio de direitos

Na férma da clausula 3. ® do Decrecto n. 4,428
de 27 de Outubro de 1869 estd esta Companhia
1sempta de pagar direitos de importagdo dentro do
praso marcado para conclusio das obras, e nos dez
annos, que aella immediatamente se seguirem,
sobre trilhos, machinas, e mais objectos de cons-
truccgéo e trabalhos da empreza.

Entretanto como um aviso do Ministerio da
Agricultura, Commercio e Obras publicas, de 17
de Abril do corrente anno, ordenou que, para as
emprezas existentes nesta Provincia gosarem do
favor daisempgdo de direitos, necessario era que
remettessem annualmente uma tabella contendo a
qualidade e quantidade do material preciso para
o seu servigo, conforme ji fora determinado em
aviso circular de 3 de Dezembro de 1869, comegou
esta Directoria a encontrar,embaragos na Alfande-
ga de Santos quanto ao goso d’aquella isempgao.
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Em consequencia d’isso foi requarida em data
de 19 de Maio proximo passado ao Governo Geral
a dispensa d’aquelle onus de apresentar a dita ta-
bella de materiaes, jé porque parece que a circular
invocada para justificar a exigencia refere-se ao
tempo de servigo de uma estrada de ferro e nédo ao
tempo de sua construcgdo : ja porque era impossivel
cumprir ‘aquella exigencia, pois que, tendo-se man-
dado o nosso engenheiro em chefe & Europa con-
tractar o fornecimento depois de examinar as iuno-
vacoes da sciencia e da arte, nédo tinhamos ainda
uma relaglo exacta e completa do material que nos
seriaremettido.

Em data de 19 de Junho proximo passado o
Ministerio dos Negocios da Fazenda expedio o avi-
so, que manda despachar livres de direitos na Al-
fandega de Santos os objectos destinados & Com-
panhia Paulista, e que determina que se marque a
mesma o praso de tres mezes para apresentagao da
relagdo de que trata a Ordem n. 31 de 17 de Margo
ultimo.

INegocios com a Companhia
Ingleza

Ha duas questoes, que desde o comego de nos-
sos trabalhos téem preoccupado os espiritos daquel-
les que acompanham com interesse os negocios
da Companhia Paulista. , 2

1.% Faz-se estagdo em Jundiahy?

2.® Trausitam os carros da Companhia Pau-
lista pela linha Ingleza?

A segunda d’estas questoes foi recentemente
discutida na imprensa pelo Presidente da Directo-
ria. -A importancia d’ella, porém exige gue lhe de-
diquemos um capitulo especial para que na pega
official, que sewmestralmente vOs offerecemos, e
que -deve encerrar o historico da sociedade, néo
haja a omissdo de factos interessantes, que a tal
respeito tém occorrido.

Fallemog antes da
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1.® QUESTAO

Fazemos estagdo em
Jundiahy ?

Esta questdo jd estd de algum modo resolvida
pelo Exm. Governo Provincial, pois que, quando
em Janeiro de 1870 o Presidente da Provincia, que
entdo servia, approvou a planta da estrada, que a
Companhia pretendia realisar, e no projecto encon-
trou quatro estagoes entre Jundiahy e Campinas,
sendo uma d’ellas por prevengéo collocada em Jun-
diahy para ficar a Companhia Paulista resguardada
de qualquer eventualidade, adherio 4s observagoes
do engenheiro, cujo parecer ouvio, acerca da mes-
ma planta ¢é projecto,e do qual remetteu cdpia 4 es-
ta Directoria.

N’esse parecer, datado de 28 de Dezembro de
1869, dizia o engenheiro no capitulo intitulado—
Estagoes e mass edificios. '

« —A estacao de Jundiahy € completamente
« desnecessaria por ser do interesse da Companhia
« da via ferrea de Santos 4 Jundiahy receber em
« qualquer de suas estagoes passageiros e cargas pa-
« ra as da outra Companhia e vice-versa. »

Notae que este parecer, além da consideragio
que lhe daa reputagio scientifica do illustrado Dr.
Firmo José de Mello, que o claborou, tinha mais,
para lhe robustecer a forga, a circumstancia de ser

esse profissional o Engenheiro Fiscal da estrada de”

ferro de Santos 4 Jundiahy, auctoridade compe-
tente para entender se a Companhia proprietaria
d’essa estrada tinha ou nao o dever de prestar a sua
estacao de Jundiahy para estagdo commum.

Assim entendendo o illustrado auctor do pare-
cer,assim determinando o Presidente da Provincia,
que approvou esse parecer, nada mais fizeram do
que interpretar a clausula 2.® das gque baixaram
com o Decreto n.1759 de 26 de Abril de 1856 e que
encerram o contracto feito pela Companhia Ingleza
com o nosso Governo. i

(0]
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Essa clausula diz o seguinte:

« O Governo tera o direito dé decidir se as es-
« tradas de ferro, que tenham de ser para o' futuro
« concedidas, poderdo usar da primeira, ou das ou-
« lras estagdes da linha, sobre que versam estas con-
« digoes. » 1

Nao é licito, pois, 4 CompanhiaIngleza oppdr-
se ao uso da estacdo de Jundiahy, e onosso Gover-
no Provincial j4 determinou de modo que alli néo
fizemos estacao.

Necessario porém era providenciar sobre de-
talhes a respeito desse uso, e entao sollicitamos
para isso a interveng¢do do Governo Provincial em
officio de 2% de Abril proximo passado. 4

2. % QUESTAQ

Transitam os carros da Companhia Pay-
lista pela linha ingléza?

Esta questdo occupa a attenc¢do da Directoria
desde Fevereiro de 1870.

J& desde esse tempo ella déo passos para che-
gar a um accordo com a Companhia Ingleza.

Para esse fim officiou a 10 daquelle mez e anno
ao superintendente nesta cidade Daniel M. Fox,
allegando que, sendo de toda a conveniencia que
as duas Companhias, marchassem de accordo quan-
to ao trafego de suas linhas, e, devendo por isso
ellas entrar em convencgoes, necessario era que elle
superintendente pedisse instrucgoes & sua Directo-
ria e amplos poderes para tratar com a Companhia
Paulista, declarando quaes as condigoes sob que o
contracto poderia ser feito.

Aqui v0s offerecemos em annexo N.° 9 a integra
desse officio, para que aprecieis como 4 um pedido
de propostas em qualquer sentido, se deo por parte
da Companhia Ingleza um caracter de proposta
feita por nosso lado.

Com effeito o superintendente officiou para
Londres.
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A resposta porém; que veio, ja ndo foi na con-
formidade do pedido, pois limitou-se a Directoria
Inglezaa declarar -~ que faria tudo quanto estivesse
ao seu alcance para trabalhar em harmonia com a
Companhia Paulista, aguardando mais informagoes
e pormenores para em occasido opportuna, anciosa
concordar com qualquer dos modos propostos para con-
ducgdo do trafego de Campinas.

Como era natural, a Directoria da Companhia
Paulista, que havia pedido a apresentagdo das ba-
ses ou condigoes sob que o contracto poderia ser
feito, ndo podia contentar-se com essa resposta so
promettedora de muito boa vontade, de muito bons
desejos de accdrdo, mas sem os dados positivos'
que haviam sido sollicitados.

Em consequencia incumbiu-se um dos Directo-
res de ir pessoalmente fallar ao superintendente da
estrada de ferro ingleza, 4 vér, se este cerrigia o
laconismo da resposta de sua Directoria, e se apre-
sentava as bases de um contracto.

Pouco ou quasi nada se adiantou.

O superintendente, que era procurado como
superintendente, respondeu como simples particu-
lar: esperava-seuma pega official, em que, segundo
as instrucgoes de sua Directoria, dicesse franca-
mente qual o accOrdo possivel, e apenas se colheo
uma carta de individuo a individuo, em que haviam:
idéas para accdrdo, mas em que muito se cogitou
de declarar que eram simples lembrangas de Fogx,
mero particular, mas nao uma correspondencia offi
cial do superintendente.

Estranho procedimento !...

A Companhia Paulista tinha necessidade de tra-
tar com a Companhia Ingleza acerca de um assump-
to e servigo, que era muito conhecido desta: diri-
ge-se francamente & ella; e diz —faga sua propos-
ta—

A CompanhiaInglezd niette-se atraz de nuvens'e
responde——«tenho muito boa vontade».

E' uma resposta que ndo responde.

Provocado sew representante nestaProvincia a
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ser.mais explicito, despe-se primeiro da qualidade
e posicao official, e responde depois apontando al-
gumas tdéas ou lembrangas. -

Forgoso foi contentarmd-nos com as lembran-
¢as individuaes do Sr. Fox e sujeitamol-as a dis-
cusséo.

Foram julgadas inacceitaveis.

Essas lembrangas eram todas no sentido de
entregar-se o trafego da linha Paulista a Compa-
nhia Ingleza, repartindo-se depois es rendimentos’
da estrada com porcentagens desvantajosas a nos.

Era uma verdadeira mutila¢io da nossa Compa-
nhia e uma quasi absorpgéo della pela Companhia
Ingleza, i

Organisou entdo esta Directoria um projecto de
accOrdo, que lhe pareceu muito rasoavel, até por
que, em condigoes identicas, ha actualmente em
vigor contractos semelhantes na Inglaterra, Franga,
Belgica, Allemanha, e mais Estados da Europa.

Esse projecto consta do annexo N.°10.

A idéa capital delle é o transito reciproco pe-
las duas linhas, fazendo cada Companhia oseu tra-
fego independente.

Mandou a Directoria essa pega directamente 4
Londres para ser presente & Directoria da Compa-
nhia Ingleza, aproveitando a ida do seu encarrega-
do da compra do material.

A 20 de Outubro proximo passado, como vereis
no annexo sob N.° 11, foi respondido que s6 era
aceitavel negociagdo no sentido de ser feito o tra-
fego da Companhia Paulista pela Companhia Ingle-
za, € ahi notou-se afinal que o projecto apresenta-
do era inteiramente differente das duas propostas
que em data de 10 de Fevereiro .de 1870 haviam
sido feitas.

Julgai vos mesmos se ha duas propostas no nosso
officio, que consta do annexo N.° Y, ou se, indican-
do-se dous meios de accérdo, simplesmente pede-
se que a férma desse accdérdo, ou outro, viesse
proposta pela Companhia Ingleza.

Deante de tal obstinagéo, esta Directoria, que
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nio se receava da imposicdo da Companhia Ingleza,
porque sabia onde estava a forga que a obrigaria a
dar transito por sua linha, remetten-se ao silencio
aguardando a occasido opportuna de fazer reviver
a questao,

Comprou-se, entretanto, todo o trem rodante
preciso, significando-se assim que era formal e
1nabalavel a resolugdo de ndo se entregar o nosso
trafego a Companhia Ingleza.

Aproximando-se mais tarde a epocha em que
vdo ser terminadas as obras, e em que a estrada
deve comegar a fanccionar, no ja citado officio de
24 de Abril proximo passado foi tambem chamada
a attengdo do Governo Provincial para essa questdo
de transito, que parecia ter uma clara'e facil solu-
¢@o na clausula 45. © do contracto, que a Companbia
Ingleza celebrou com o nosso Governo e que bal-
xou com o Decreto de 20 de Abril de 1856.

Achavase ainda o Governo Provincial estudan-
do a questdo, quando recentemente publicou-se o
Aviso do Ministorio dos Negocios da Agricultura,
Commercio e Obras Publicas, de 6 do corrente mez
de Julho, em que o Governo declara « que convém
« recommendar ao engenheiro fiscal da estrada de
« ferro de Santos & Jundiahy—que formule as ba-
« ses do regulamento, que deve ser expedido na
« conformidade da clausula 45. © das condigoes an-
« nexas ao Decreto de 26 de Abril de 1856, afim de
« que o Governo Imperial possa, regular a policia
« do servigo e estabelecer a taxa das tarifas, que as
« novas linhas téem de pagar a Companhia da es-
« trada de ferro de Santos & Jundiahy, e vice-versa.»

E’ pois hoje a questio de transito uma questéo
solvida; e aquillo que amigavelmente pedimos com
a franqueza e urbanidade de uma empreza irma pe-
la natureza de operagdes, s6 o vamos conseguir
—pela ordem que vem de cima |

s
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Negocios com a Companhia
Ituana

No ultimo relatorio, que vés apresentdmos en
Janeiro do corrente anno, vistes a moderagao e con-
veniencia com que 0s N0Ssos Negocios com aquella
Companhia, jd entdo bem perturbados, vds foram
relatados.

Nao recebemos em permuta igual cortezia !

O ultimo capitulo do relatorio da Directoria da
Companhia Ituana, apresentado em sessdo de 9 de
Abril do corrente anno, narra os factos concernen-
tes as nossas relagoes de um modo que ndo nos
convém deixar sem a rectificagdo, que vamos fa-
zZer. ,

Em Abril de 1870 o Presidente da Directoria
da Companhia Ituana dirigio-se a esta cidade e fal-
lou particularmente a alguns membros da Directoria
da Companhia Paulista, acerca do entroncamento
da linha Ituana em nossa estrada.

Nao fez uma proposta a respeito, como se diz no
relatorio da Directoria da Companhia Ituana, por-
que ndo podemos suppdr que o illustre Presidente
daquella Directoria chame proposia, ou uma peca
official, ligeircs apanhamentos de dados estatisti-
cos da producgdo agricola, que tinha de ser expor-
tada pela estrada Ttuana, e calculos em borrao
feitos por seu Engenheiroem Chefe, demonstrativos
de apregoadas vantagens, que a Companhia Paulis-
ta tirava desse entroncamento, mas tudo sem assig-
naturas, sem a ordem e formulas, que pede a cor-
respondencia official.

Os Directores da Companhia Paulista, & quem
assim se dirigio particularmente o Presidente da
Directoria da Companhia Ituana, expuzeram euntao
suas opinides individuaes éom maiores ou menores
exigencias, mas todos garantiram a melhor vontade
e a modificagdo de suas ideias no sentido o mais
favoravel a4 Companhia Ituana quando trabalhassem

em Directoria.
]
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Néo podia, porém, a questdo ter uma solagio
prompta e de momento, porque era preciso estudo
e reflexdo. %

Com effeito mandoun esta Directoria ouvir a
respeito da parte technica o seu Engenheiro em
Chefe, e quanto a parte administrativa e economi-
ca, passou a estudal-a por si, tomando até nm dos
Directores, o Illm. Sr. Ayres Gameiro, o trabalho
de fazer uma viagem para colber informagoes que
tinham de basear nossa deliberacgao.

No estudo dessa proposta de entroncamento
appareceu outra questdo mais importante, que in-
teressava 4s duas Companhias e sobre a qual nao
falldra o illustre Presidente da Companhia Ituana:
era a questao da nossa zona privilegiada.

Esse silencio estd consignado n'um parenthe-
sis 4 pagina 13 do relatorio ultimo da Directoria
da Companhia Ituana ! !

Havendo pois duas questdes a resolver, por
carta de 15 de Maio de 1870 foi convidado o illustre
Presidente da Directoria da Companhia Ituana para
vir a esta capital tratar das mesmas, quando esti-
vessem presentes todos os 'membros da Directoria
da Companhia Paulista, pois a importancia dos ne-
gocios aconselhava que fossem elles decididos pela
administragdo eompleta da Companhia.

Néo houve resposta alguma 4 essa carta.

Diz o relatorio da Companhia Ituana que em
fins de Maio daquelle anno dirigio-se de novo o il-
lustre Presidente de sua Directoria a esta cidade e
fallou outra vez aos membros desta Directoria so-
bre a questio do entroncamento, desanimando en-
tdo de conseguir accOérdo em vista das pretengoes
exageradas com que se encontrou.

Nao temos a menor recordacgdo dessas confe-
rencias com o illustre Presidente da Directoria
Ituana, porque ndo podemos conservar na memoria
0 que se conversou nas portas das lojas, nas esqui-
nas das ruas, ou nas ante-salas do escriptorio.

O que é exacto é que aquelle illustre Presiden-
te nunca apresentoun a esta Directoria, nem ao Presi-
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dente della, uma peca official sobre a questio do
entroncamento—e que, convidado por carta de 15 de
Maio a vir tratar do assumpto peraste a Directoria.
plena da Companhia, nanca acudio ao couvite, 2
que newn se quer respondeu, dando-se por desani-
mado com as conversas particulares, quando alids
podia contar com a melhor vontade de todos os Di-
rectores.

Estavam as cousas neste pé, qaando em Maio
do anno proximo passado, fazendo a Companhia
Ituana seus estudos definitivos no terreno, entre a
estagdo de Jundiahy e a ponte do rio do mesmo
nome, julgou-se com o direito de mandar plantar
estacas definitivas de sua linha, invadindo o leito
da linha cega e viva da Companhia Paulista e as-
sentando até a ultima dessas estacas sobre o eixo
da nossa linha viva ; o que de mais a mais foi feito
sem respeito a deferencias que nds erdo devidas,
sendo por outros motivos, ao menos pelo nosso di-
reito de propriedade 4 aquelle solo.

Em sustentacdo desse direito, foram aquellas
estacas arrancadas.

Déo isso lugar 4 reclamagdo de duas naturezas
por parte da Companhia Ituana. :

1.® ndo ter a Companhia Paulista guardado
cortezias para com ella, arrancando suas estacas.

2.® nao ter respeitado seu direito sobre aquel-
le lugar, porque a Companhia Ituana prelendia ally ler
direitos /. .

E’ interessante ver assim levantar questdo de
deferencia e de brios offendidos quem ndo teve
deferencias invadindo terreno alheio sem o conser-
timento de seu dono, e alli fazendo actos turbati-
vos de posse, expondo-se ao justo desforgo de que
usou a parte offendida!

Era interessante ver ainda o raciocinio com
que a Companhia Ituana queria demonstrar seu di-
reito no lugar da questéo. -

Porque tinha alli plantado estacas em Maio de
1870, porque aplanta provisoria de sualinha fOra
approvada em 2p de Agosto do mesmo anno, e a




~

)

definitiva em meado de Novembro, feve ella ipso
facto desapropriados os terrenos de seu tragado! !

Notae as seguintes datas e julgae da proceden~
cia de tal pretengdo.

Em Agosto de 1869 terminoua Companhia Pau-
lista seus estudos definitivos de campo.

Os trabalhos de escriptorio, relativos a organi-
sacdo da planta e perfil longitudinal da estrada,
ficaram terminados em Setembro do mesmo anno.

Abrio-se logo uma valeta, que marcava o eixo
da linha desde Jundiahy até Campinas, e ahi foram
plantadas estacas de cem em cem metros.

Os desenhos de planta e perfil foram apresen-
tados ao Governo, e 4 18 de'Janeiro de 1870 foram
definitivamente approvados.

Esse acto de approvagdo produz effeitos juri-
dicos muito importantes, que o Decreto n. 1,664 de
27 de Outubro de 1855 assim declara:

« —Pela approvagao das plantas entender-se-
« hdo desapropriados em favor das Companhias
« incumbidas da construccdo das estradas de ferro
« todos os predios e terrenos comprehendidos total
« ou parcialmente nos planos e plantas das respec-
« tivas estradas, que forem necessarias pard a sua
« construcgdo, estagOes, servigo e mais depen-
dencias. » i

Portanto em Janeiro de 1870, quando ainda a
Companhia Ituanando era mais do que uma aspira-
v/.¢do, porque ndo existia, jda Companhia Paulista
tinha desapropriado, por forga do Decreto e da ap-
provagao de suas plantas, os terrenos, que lhe eram
precisos. ] ; % ol

Notae ainda outra circumstancia muito impor-
tante.

A Companhia Ituana diz que em Maio de 1870
ja tinha direito no logar em que plantou estacas :
firma esse direito na razao de ter plantas approvadas,
entretanto écerto que em Margo de 1871 ainda a
Companhia 1tuana nao tinha plantas approvadas no
logar da questdo ! 1! .

DipEs
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Era evidente a falta de razdo da Companhia

Ituapa. _ _ :
" Nestas circumstancias sé lhe restava pedir ac-
cordo, mas com termos razoaveis e propostas pos-
siveis: seu officio, porém, de. 10 de Janeiro de
1870, aqui annexo em n. 12, éra antes estimulante
do que conciliador,

Nio obstante, ém sessdo de Directoria do dia
seguinte ao do citado officio, resolveu-se que, néo
sendo acceitaveis: as mais propostas feitas, ficava
dependente de estudo a ultima, que consistia em
unirem-se os aterros e obras, das duas Companhias
desde o ponto em qug as duas linhas se approxi-
mam a quem da ponte do rio Jundiahy até a es-
tagdo ingleza.

A Directoria ja v6s fallou no ultimo relatorio
d’esta proposta, que estava entdo em estudos.

O resultado d’esse estudo foi resolver-se a néo
acceitagao d’ella por solidas razoes, que foram ex-
pendidas, tao solidas que o illustre Presidente da
Directoria da Companhia Ituana disse depoisem
pega official—que a unido das duas linhas paralella-
mente ppdia occasionar inconvenientes. :

Convencida entdo a Directoria da Companhia
Ituana da sua falta de direito, ordenou a 8 de Feve-
reiro de 1871 4 seu engenheiro em chefe que tra=
(i‘a_sse a linha por fora dos terrenos da Companhia Pau-
ista (vide annexo n. 13},

O engenheiro, porém, ndo cumprio a ordem :
achoa que ndo podia deixar de atravessar uma par-
te do terreno desapropriado pela Companhia Paulista
e alli mandou plantar novas estacas.

Pela segunda vez a Companhia Paulista desfor-
gou-se mandando arrancal-as, e fez mais, recorrew
logo ao poder judiciario pedindo mandado de
manutengao de posse, que lhe foi concedido 416
de, Margo do corrente anno para que nmo futuro se
evitassem novas perturbagoes de’ seus direitos, o
qual mandadoe foi intimado ao eéngenhieiro chefe da
secgdo, Roberto Habersham, ficando sem seguimen-
to a precatoria para ser intimada a Directoria Itua-
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na porque depois desapparecen a necessidade
disso. §

Chegadas ao cousas a este ponto, recorreu essa
Directoria ao Presidente da Provincia em' officio de
18 de Marc¢o do corrente anno, e, calando a circums-
tancia da intervengdo do poder judiciario na ques-
tdo das estacas, pedio ao poder administrativo uma
decisdo breve.

O Governo provincial, tomando entdo a posigédo
de medianeiro entre as duas Companhias, e queren-
do resolver a questido de arrancamento das estacas,
da zona privilegiada, e todas as mais pendentes e
futuras,convidou por officio de 24 de Margo a Direc-
toria da Companhia Paulista a um accordo, que per-
mittisse o entroncamento das linhas. .

Esta Directoria respondeu em officio de 28 d
Margo que jamais se recusara a esse accordo, que
nunca fbra procurada officialmente para elle, que
estava prompta a fazel-o, mas ndo confiava nos seus
esforgos particulares, porque era patente o pendor,
que tinha a Companhia Ituana pela Companhia In-
gleza, levada talvez por promessas de grandes
vantagens. )

Em data de 11 de Abril do ccrrente anno con-
sultou o Exm. Governo Provincial & esta Directoria
sobre as bases de accordo, que constam do an-
nexo n. 14.

Foi respondido a 15 do mesmo mez, que fica-
riam acceitas as bases propostas com as modifica-
ches constantes do annexo n. 15.

Em 21 de Abril, achando-se na presidencia da
Provincia o Exm. Sr. Conselheiro Vicente Pires da
Motta, approvou as bases de accordo com as modi-
ficagcoes propostas e marcou a porcentagem de
5 por % do liquido do producto da zona privilegia-
da, que a Companhia Ttuana pagaria a Companhia
Paulista como reconhecimento do privilegio desta.

Fez mais.

‘Mandou chamar a palacio o Presidente desta
Directoria e recommendou-llie que naquelle mgsmo
dia fizesse passar arespectiva escriptura de accor-
do entre as duas Companhias para ser assignada
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pelo Presidente d’esta Directoria e pelo Presidente
da Directoria da Companhia Ituana, que se achava
entdo nesta capital.

Assim se fez,

Naquelle mesmo dia, nas notas do tabellido
Gomes, foi assignada a escriptura, cujo theor aqui
achareis no annexo n.26.

Ficou assim assentado por escriptura publica
e por determinagio do Exm. Governo Provincial,
que é interessado na materia, como fiscal da pres-
tacdo de juros garantidos pela Provincia, que a
linha da Companhia Ituana viria entroncar na linha
da Companhia Paulista.

Parece-vos que ficou términada a questdo de
entroncamento ?| ;

Engano!!

Em officio de 11 de Maio o Presidente da Di-
rectoria da Companhia Ituana levanta questdo a
respeito do ponto de entroncamento das duas li-
nhas, pretendendo que ndo havia paraisso uma lo=
calidade conveniente, pois que o ponto indigitado
ficava muito perto da estagdo ingleza, e pedindo
que se designasse um dia em que os engenheiros
de ambas as Companhias se transportassem ao logar
para conferenciar a respeito.

A todos parecera estranho, que tal questdo
viesse apparecer depois de firmada a escriptura: a
todos parecera incrivel gue o illustre Presidente
da Directoria da Companhia Ituana se prestasse a
vincular a sua Companhia por um contracto sem os
estudos precisos: a ‘todos parecerd inexplicavel
que em Maio de 1871 a Directoria da Compahhia
Ttuana duvidasse da existencia de um lugar conve-
niente para o entroncamento, quando ja em Abril
de 1870 foi.ella que comegou a fallar nesse entron-
camento ! |

Seja como for: fez-se a conferencia de enge-
nheiros a 22 de Maio do corrente anno e estiveram
presentes a ella mais o Presidente da Directoria da
Companhia Ttuana e o Director Illm. Sr. Jodo Te-
berica Piratininga, ,

0 nosso Engenheiro assignalou como ponto
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tonveniente para o entroncamento o logar onde
fica o corte n. 3 da nossa linha, 4 uma distancia de
2,381 metros do ponto terminal dos trilhos da Com-
panhia Ingleza.

Diminuia assim a Companhia Ituana conside-
ravelmente o comprimento de sua linha, pois é
aquelle o ponto mais distante possivel da estagao
ingleza para o entroncamento,

Medindo-se na planta da estrada projectada da
Companhia Ituana a extensdo que ha de tal locali-
dade até o seu ponto zero, que fica na estagao in-
gleza, verifica-se uma extensdo de 2,696 metros :
mais de 2 1/2 kilometros de economia na construc-
¢do para a Companhia Ituana e isso justamente
onde ha o trabalho pesado de um 'aterro sobre o
tremedal do Guapeva. |

Taes razbes e outras convenceram o Director
da Companhia Ituana o Illm. Sr. Teberica, que de-
clarou nesse acto ao nosso Engenheiro que, segun-
doa sua opinido o entroncamento da linha Ituana
devia-se fazer no ponto da linha Paulista, que elle
acabava de indicar, fosse embora necessario um
accrescimo de despeza no movimento de terras,
mas accrescimo insignificante para uma empreza
de dois mil e quinhentos contos, e quando sobre-
tudo, para néo fazer hoje o entroncamento na li-
nha Paulista, seria preciso fugir d¢ uma escriptura
assignada.’ :

As ideias desse Director, porém, néio prevale-
ceram, porque nesse mesmo dia, 22 de Malo, mesmo
em Jundiahy, o Presidente da Directoria da Com-
panhia Ituana cfficiou ao seu empreiteiro, mandan-
do continuar as obras como se nio tivesse de ha-
ver entroncamento na linha da Companhia Paulis-
ta (vide annexo N.° 17).

Note-se, porém, ainda que, dando essa ordem
ao empreiteiro a 22 de Maio, sé a 81 desse mez offi-
ciou a esta Directoria communicando que a Direc-
toria Ituana havia resolvido fazer o entroncamento
na estagdo ingleza e nédo na linha da Companhia
Paulista ! |

Como € que a Directoria da Companhia Ttuana,




30—

ou seu Presidente, resolve assim auctoritate proprid
contra alettra expressa de um centracto e de uma
escriptura publica, é cousa que nab averiguamos.

Como, porém, em pega official ji se dice que a
escriptura assignada pelo illustre Presidente da Di-
rectoria da Companhia Ituana, para vigorar, ficou
dependente de approvagdo da mesma Directoria,
chamamos a vossa attencdo para a clausula6. < da
referida escriptura, que aqui transcrevemos.

¢« — Os dous Presidentes das duas Directorias
« obrigam-se a trocar em prazo breve cépias das
« actas das duas respectivas Directorias, que os ha-
« bilitam a firmarem o presente accdrdc e gque o
« copsolida inteiramente. — »

O Presidente da Directoria da Companhia Pau-
lista, assignendo a escriptura de 21 de Abril, tinha
a competente autorisagdo na acta de sessdo dasua
Direetoria, celebrada a 15 do mesmo mez.

O Presidente da Directoria da Companhia Itua-
na, ou tinha igual autorisagdo e nao se sabe entio
como pretende agora que o contracto de 21 de
Abril ficava dependente de approvagdo de sua Di-
rectoria, ou ndo tinha tal autorisagéo, e nio se sabe
nesse caso como assignou aquella escriptura.

Diante desse procedimento esta Directoria le-
vou ao conhecimento do Exm. Governo Provincial
a série de factos, que acaba de expdr, e perante
elle, bem como perante a Directoria da Companhia
Ituana, na mesma data de 15 de Junho do corrente
anno, fez a formal declaragido de que, sem a reali.
sagao integral do contracto celebrado por escriptu-
ra publica de 21 de Abril, a faculdade concedida
pela Companhia Paulista 4 Companhia Ituana, de
estabelecer estagoes dentro da zona privilegiada
daquella, ficava cagada.

Ndo é nosso proposito liquidar direitos que nds
deo aquella eseriptura.

Os proveitos que tiramos do entroncamento
da linha Ituana sao tdo escassos, os antecedentes
da simples visinhanga com ella sdo tdo cheios de
encommodos para nds, que mal avisados iriamos se
hoje quebrassemos langas para estreitar relagoes,




e

que tantos dissabores promettem, se calcularmoso
futuro pelo passado.

Néao: é melhor correr uma esponja nos suc-
cessos anteriores, como dice a Directoria Ituana no
final de seu relatorio, e caminhe nossa irmé longa
jornada de prosperidade e progresso, mas....longe
denéds !11...

Estes sdo os votos da Directoria da Companhia
Paulista.

Conclusao

Temos feito alguma cousa, Srs. Accionistas.

Antes do prazo previsto as obras vio ser fer-
minadas.

E os creditos da empreza parece que nio téem
perigado, apezar das aves agoureiras que em torno
della téem esvoagado desde o seu nascimento até
hoje.

Os mineiros do mal bem téem procurado cavar
o descredito e a ruina da Companhia, mas s6 téem
conseguido lacerar as unhas e curtir a propria dor;
porque a empreza florece cada vez mais. :

O elogio mais eloquente que se péde fazer des-
se florescimento ¢ a progressiva agitagdo, que co-
mega a haver nos mercados entre os que negociam
acgoes da Companhia Paulista.

Procura-se uma acgio para pagal-a ao par e
com difficuldade se encontra!

Temos dito tudo.

Escriptorie da Companhia Paulista em S. Pau-
lo, aos 20 de Julho de 1871,

Dr. CLEMENTE FALCA0 DX SOUSA FILHO,
Presidente da Directoria.

MarTINHO DA SiLva Prapo.

Ayres CorLHO SILvA GAMEIRO. (%)
¥} Nao estd assignado pelos Directores Exms. Srs. Senador
Francisco Antonio de Sousa Queiroz e Dezembargador Bernardo Ave-
lino Gaivao Peixoto, por se acharem ausentes da capital.







ANNEXO N.° 1

Relatorio do Engenheiro
em Chefe







Companhia Paulista.—Estrada de fer-
ro de Jundiahy 4 Campinas.—Es-
criptorio Technico S. Paulo 20 de
Julho de 1871. \

Ilim. Sr.

Cabe-me hoje a honra de apresentara V. S. para
que se digne de levar ao conhecimento da Directo-
ria o relatorio do servigo technico durante o se-
mestre findo.

PPessoal Technico

Na minha ausencia, em commissdo da Directo-
ria na Europa, esteve dirigindo como engenheiro
em Chefe interino, 0 1.© engenheiro da Companhia
o Sr. Esnesto Diniz Street. Com um tal substituto
estava certo de que o servigoem cousa alguma pa-
deceria, porqué este engenheiro, que sempre mere-
ceu-me a mais distincta amisade e a mais plena
confianca,difficilmente serd excedido em zelo, intel-
ligencia e conhecimentos profissionaes. Voltando
ao meu posto ndo tive sendo motivos para congra-
tular-me pela escolha que havia feito, e V. S, que
tantas occasioes tem encontrado para apreciar as
qualidades d’aquelle 4 quem refiro-me, muito jus-
tamente j4 rendeu-lhe os merecidos elogios.
~ No restante do pessoal sob as minhas ordens
houve uma pequena alteragdo devida 4 demissao
qué pedio’ o engenheiro ajudante o Sr. Hilaric Le
Page, o qual foi substituido pelo Sr: W.A. Rietmann,
e este pelo Sr. C. Kastem.




Soajes.!

Despesas com O servico
technico

As despesas com este servigo nos seis mezes
passados, como se mostra pelo mappa n. 1 montam
a Rs. 81.6368 146, dos quaes a Directoria retem como
caugido em virtude do artigo 6.° do contracto que
a 13 de Margo de 1870 com ella celebrera somma
de Rs, 12:2458468. O ‘total despendido até hoje é de
Rs. 158:5554654, e a caugdo no mesmo periodo € de
Rs. 23:7838347.

Operarios

O mappa n. 2 mostra que a media de opera-
rios empregados em todos os trabalhos da linha so-
be diariamente a 103f. Comparada esta media
com o numero da quinzena ultima do mez de Abril
que era de 1437, acha-se uma differenga de 406 ope-
rarios, differeng¢a facilmente explicada pelas copio-
sas chuvas do mez findo e o seu ndo pequeno nu-
mero de dias santificados, nos quaes muitos aban-
donaram o trabalho para entregarem-se a toda
sorte de devertimento.

A respeito do estado sanitario dos operarios
sinto ndo poder por agora informar, por nio terem
os empreiteiros até esta data enviado o quadro
demonstrative a elle concernente.

Movimento de terras

O movimento de terras approxima-se de sua
conclusdo, e tudo faz crer que os empreiteires lo-
grardo findal-o no dia 15 de Setembro proximo
futuro. A mim parece fora de questdo que, dada a
circumstancia de tempo favoravel, este servigo fi-
card prompto ao mais tardar no fim do precitado
mez. A seguinte descripgdo de trabalhos em cada
l(lima. das sec¢oes melhor mostrara a razdo do meu

ito.
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1.% SECCAO

As obras mais pesadas d’esta secgdo consistem
em quatro grandes cortes ns. 6, 43, 17 e 19, e oito
aterros ns. 4. 8, 12, 15, 16,19, 21 e 22. Dos cortes
acham-se concluidos os dens, 6 e 19, e dos outros
dous faltam apenas 10.™ de comprimento paraa sua
conclusdo. Dos aterros: estdo promptos para rece-
ber lastro os de ns. 4,12, 15,16 21 e 22, e 0 que
tem impedido igual resultado ao den. 8 ¢é o nio
estar ainda assentada a ponte sobre o rio Jundiahy-
Mirim » que em breve acontecerd. O aterro n. 9é o
que exige mais algum tempo, porém que de modo
algum se approxima ao que tem de percorrer até
a época supra indicada.

A cubacgdo total das excavagoes feitas nesta
secgio de 15 de Dezembro de 1870 4 15 de Janeiro
do corrente anno sobe a 184,770.4m3 assim descri-
minados. ;

148566.0m3 da 1.® cathegoria
35595.4m3 da 2.® »
509. da 3.® »
que importaram em Rs. 238:9428%/, dando assim
para o preco medio do metro cubico Rs, 1§293. Des-
de o dia 15 de Margo de 1870 até 15 de Junho pro-
ximo passado o movimento total de terras nd dita
secgao fol de 465,322.8m3 decompostos da seguinte
maneira :
377954.5m3 da 1,® cathegoria
86683.3m3 da 2. »
683. da 3.°® »
e custdo Rs. 558;875§358, do que deduz-se um pre-
¢o medio do metro cubico, até a ultima data, de
Rs. 1§201.

2,® SECGAO

Os trabalhos desta seccdo progridem do modo
o mais satisfactorio;apesar disto porém os aterros
ns. 6, 14 e 15 ndo tem um adiantamento em relagio
com o resto do servigo, e disto pdde provir que os
empreiteiros ndo concluam o movimento de terras
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em 15 do mez de Setembro como pretendem e sim
no fim delle. T - & s
O movimento de terras nesta seccdo durante o
gemestre elevou-se a 199,281.5m3 dos quaes. *
162539 0m3 da 1.® cathegoria
34947.6m3 da 2.® »
1794.9m3 da 3.° »
que importaram em Rs. 235:955§277,donde conclue-
se um prego medio semestral de Rs. 1§183 por me-
tro cubico. ,
Contando-se desde o principio do séervigo até
5 de Junho proximo passado, a cubagdo total desta
secgdo foi de 375744.4123 sendo
306984.9m3 da 1.® cathegoria
64357.5m3 da 2.° »
e 4402. da 3.® »
na importancia de Rs.A25:8098541 o que da para
preco medio do métro cubico até a mesma data
Rs. 1§133.

3. ® SECCAO;

Os' mais pesados cortes desta parte da linha
sdo os de ns. 20 e 24. O primeiro estd concluido,
e o segundo espero que fique em iguaes condigoes
em principios de Agosto proximo futuro. ps outros
cortés de importancia relativamente pequena, que
nao se acham acabados, sdo os de ns. 12,14, 16 ¢ 17
dos quaes s6 o de n. 14 ndo tem a sua excavagdo
tdo adiantada como poderia estar : isto porém em
nada influird para a conclusio dos trabalhos em
Setembro. Dos dterros os que ndo estio ainda aca-
bados sdo os de ns.10; 11, 16,17 e 2k mas o séu
adiantamento, exceptuando-se os ds ns. 10 e 11, é
tal que nada pdde-se receiar quanto ao tempo de
sua conclusao. A mesma cousa nio posso dizer
sobre os que fazem a excepgao € sobre elles devem
0s empreiteiros empregar a maior attencao afim dg
chegarem ao resultado que desejam.

A cubacdo durante o demestre nesta sEcgdo
foi-de 129775.7m3 a saber:
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115140.3m3 da4:® cathegoria
13723.2m3 da 2.® ° »
912.2m3 da 3. ® »
que custaram Rs. 141:939§906 achando-se assim um
prego medio semestral para o metro cubico de
Rs. 18§093. :

O movimento total de terras na mesma secgéio
desde o principio do servigo até 25 de Junho pro-
ximo passado elevou-se a 209858.8w3 sendo

183979.2m3 da 4. ® cathegoria
23419.7m3 da 2. ®° »
‘ 2459.9m3 da 3.® »
no valor de Rs. 235:4008739 0 que dd no mesmo
tempo para o pre¢go medio do metro cubico
Rs. 1§120. ' .

Fazendo uma recapitulagdo do servigo feito em
todas as secgodes durante o semestre, vé-se queo
movimento de terras chegou a 513827.6m3, dos quaes

426245.3m3 da1.® cathegoria
84266.2m3 da 2. ® »
3316.1m3 da 3. ® »
custando Rs. 616:837§624, ficando assim o prego
medio do meiro cubico no mesmo periodo em-
Rs. 1§204. ‘Desde o comego dos trabalhos até .de
Junho poximo passado o movimento total de ter-
ras foi de 1050026.0m3 ¢ destes i :
868918.6m3 da 1.® cathegoria
174460.5m3 da 2. ® »
7546.9m3 da 3. ® »
na importancia total de Rs. 1,219:7853638 resultan-
do d’ahi, durante o tempo acima referido, um preco
medio do metro cubico de Rs. 1§160.

Obras d’arte

O que pertence aos trabalhos desta especie
no tocante a alvenaria péde considerar-se findo: a
descrip¢do que segue o mostrara mais claramente,
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1.® SECGAO

Os encontros das pontes sobre os rios Guapeva
e Jundiahy estdo acabados, tendo a primeira a sua
superstructura de ferro ja collocada, e a segunda
em poucos dias ficara nas mesmas condigdes. A
ponte sobre o Jundiahy-mirim estad com um dos
encontros concluido e o segundo acha-se em adian-
tamento satisfactorio. O solo sobre que assentam-se
as suas fundacgoes é excellente, e para ellas nac fol
necessario fazer-se uma estacada de consolidagdo
como aconteceu com as duas pontes a principio
mencionadas.

No semestre concluiram-se 7 boeiros,  dos
quaes um de abobada no aterro n. 19, 4 de capas
nos aterros ns. 16, 17, 18 ¢ 19, e 2 abertos nos cor-
tes ns. 4eb. Esta por concluir o boeiro no ater-
ron. 3.

A quantidade de alvenaria executada ho mesmo
periodo acimpa referido foi de 1270.6m3 e 289.3m2
que custaram Rs. 30:9428720.

Estes numeros addicionados aos que represen-
tam a quantidade de alvenaria executada anterior-
mente ddo um total de. 2706.6m3 e 1051.4m2 no va-
lor de Rs. T2:428§573.

2.® SECGAO

De todos os trabalhos de alvenaria desta sec-
cdo o unico que ndo estd concluido ¢ o da ponte
dos Dous Corregos que progride com desejavel'ra-
pidez, e em breve ficard prompto. »

A quantidade de alvenaria executada no ultimo
semestre foi de 675.8m3 e 317.8m2 importando em
Rs. 17:4478764 e o total nesta secgio até o fim do
mesmo semes.re 2184.8m3 e 1498.4m2 na importancia

de Rs. 50:9398987.
3.® SECGAO

Estdo concluidos os encontros de uma das pon-




tes que atravessa o rio dos Pinheiros: os da outrano
mesmo rio vio em breye ser construidos.

Foram executados neste semestre 5 boeiros de
abobada nos aterros de ns. 11, 12,17, 18 e 24.

Onze de capa nos de ns. 13,16, 21,22 ¢ 23, e
ficam em eXecucgdo os boeiros desta ultima especie
nos aterros de ns. 9, 10, 16 e 19. '

O que executou-se de alvenaria neste pe-
riodo sobe a 1179.m3 e A441.8m2 importando em
Rs. 23:123§753 e o total nesta secgdo desde o prin-
cipio dos trabalhos até 25 de Junho 1941.1m3 e 855.
na importancia de Rs. 39:6295688. ‘

Fazendo uma recapitulagio das tres secgoes, te-
mos que todos os trabalhos de alvenaria executados
durante o semestre montam a 3125.4w3 e 1048.9m2 e
custaram Rs. 74:5148273. e,

Desde o comego do servigo até o fim do mesmo
periodo estes trabalhos elevam-se a 6832.42m3
e 3M5.41m2 no valor de Rs. 162:9985248. -

Estagdes

As paredes do armazem de mercadorias na
estagio terminal de Campinas estdo levantadas
e concluido o madeiramento em que tem de assen-
tar-se o soalho.” ' )

Os alicerces da estagdo de passageiros na mes-
ma localidade estdo promptos, e em progresss a
edificagio das paredes. Ha depositada, para con-
tinuar-se este servigo, grande quantidade de mate-
riaes de toda especie, afim de que ella, de to~das a
que mais cuidado.da quanto a sua conclusdo em
tempo, nio venha por alguma falta desses mate-
riaes a soffrer.

Das estagoes intermediarias, acham-se acaba-
dos os alicerces do armazem na estagio da Caxoei-
ra :para ellas j& existem muitos materiaes deposi-
tados, e ficardo promptas em tempo.

Ann.N.1
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O‘af‘ris

"0 assentamento de carris comegou no dia 12
de Junho e estdo assentados em 1200 metros de ex-~
tegsao da linha.

Sub-empreiteiros

Os sub-empreiteiros sdo os mesmos cuja lista
annexou-se ao relatorio ultimamenta apresentado
com o augmento do Sr. Harrah e Jodo Weber, o
primeiro dos quaes sub-empreitoua estagdo de Cam-
pinase 0 2.° as duas intermediarias.

Findarei fazendo os devidos elogios ao pessoal

~sob minhas ordens que tem cumprido os seus de-
veres com dedicagao, intelligencia e inteiresa.

Deos Guarde a V. S

N .

1llm. Sr. Dr. Clemente Falcdo de Souza Filho
M. D. Presidente da Directoria da Companhia Pau-
lista.

Joio ERNESTO VIRIATO DE MEDEIROS.

Engenheiro em Chefe




QUADRO SYNOPTICO DAS DESPEZAS

FEITAS COM A ENGENHARIA

.

DX AdEALS

1

L SECCAO

2.2 SECCAO

3.2 SECCAO

TOTAL NAS TRES SECCOES EM CADA MEZ

TOTAL GERAL ATE O ULTIMO PAGAMENTO

Numero do

Importancia
dos
vene'mentos
dos Engenheiros

Vencimentos
liquidados

Importancia
da caucao

Numero do
certificado

Importancia
dos
vencimentos

dos Engenheiros

Veneimentos
liguidados

Importancia
da cancao

Numero do
certificado

Importancia
dos
vencimentos

dos Engenheiros

Vencimentos'
liquidados

Importancia
da caucdo

Importancia
dos
vencimentos
dos Engenheiros

Vencimentos
liquidados

Importancia
da caucao

Importancia
dos
venc'mentos
dos Engenheiros

Vencimentos
liquidados

Tmportancia
da caucao

p—

oo el v )

De 31 de Dezembro & 15 de Janeiro .

De 15 de Janeiro
De 15 de Fevereiro
De 15 de Marco
De 15 de Abril

DE 15 de Maio

De 15 de Junh

RS

4 15 de Fevereiro
4 15 de Marco .
& 15 de Abril.
4 15 de Maio.
4 15 de Junho

4 30 do mesmo mez.

4.3258542
4.390§840
4.9164378
© 5.9274836
6 1538535
4.9348491

Somma.

29.998§622 |

3.676¢7.1
8.71328214
4.1784921
4.4435%661
5.230%515
4.23064817

25.4934829 ]

i 1870 l De 15 de Marco

& 31 de Dezembro .

398875060 Q

33.9048001

6484831
6585626
"374457
7845175
9234030
7478674

4.499§793

4.2924943
3.7745362
4.4338111
4.3368107
5.3175484
5.9444564

3

3. 6494002
3.2088203
3 8105644
3 6=58691
4.5198861
5 0524379

0433941
5669154
6728467
6504416
7975623

8U15685

13228445 |

3.378§209
3.374417

5.2934104
5.8034931
4.31793%4

2 8714554
2.8083045
4.4995133
4.9333341
3.669¢703

|

"12u8078 |

1934367
5064745
5064125
11934966
8704590
64714596

8.618§485
9. 4878647
12.7778788
12.9388113
16.764§123
16.7325986
4.317§304

28.1488571 |

23.9264285

4.2224286

23 4898253

19.965§364

5 9838059

24.8575207

21.128§703

3.M123§594

12.1745851

10. 3485625

3.5238339

1.826§226

T 16.9195208

81.6368446

n.3254713 |
8. (648500

10.9978397
14.249§504
14.2235037

3.6698708

108618119

1.292§772
1.4238147
1.9165669

" 1.9408716
2.5148619
2.5095949
6478596

69 390§978

12. 2458468

85.53748693
95. 025340
107.8035128
120,741 4241
137.5055364
154.2384350
158 5554654

712.7075042
80.7718542
91.632§6061
1026305058
116.8798562
131.1028599
134.77124307

12.8304651
1472534798
16.17105467
18.1118183
20.6255502
23.135§751
23 .1834347

65 381329

11.5378879

SOMMA GERAL.

69.8354682

59 4028830

10 .482§852

53. 0054868

| 45.0543088

7.9508880

35.6648104

30.314§439

5.3404615

158.5558654,

© 134.772§307

23.7839341

AEscriptario Technico em Séo Paulo, 20 de Julho de 1871.

%&z} @gé%zdé %'a'z{b ot %K&é&é'ad,

Engenheiro em Chefe.







Quadro mostrands o movimento diarlo do pessoal emjreqado 1a constnucgdo da Estrada de forro de Jundiahy 4 Campinas

. 1.+ SECCAO 2.2 SECEAO , 3.2 SECCAO TOTAL DAS TRES SECCOES

DATAS

Pedreiros
Trabalha-
dores

Feitores
Pedreiros
Trabalha-
dores
Feitores
Feitores
Pedreiros
Trabalha-
dores

| Trabalha.
dores

(

g
675
700
35
113
782
1206
1319
1157
967
867
640

11188
932.

1.° de Janeiro 4 15 de Janeiro
15 de Janeiro 4 3l de Janero
1.c de Fevereiro & 15 de Feverciro...
15 de Fevereiro a 28 de Fevereiro...
1.0 de Margo i 15 de Marco
15 de Marco 1 de Marcn
1.c de Abril
15 de Abril

il 1°de Maio

{i 15 de Maio o B
1.c de Junho 4 15 de Janho.... ..
15 de Junho 30 de Junho

el
TGO -T2 — 00 0o & T O
GV 0D 00 0 ~1 L SO0 =3 W0

(0]
vag

Somma....

3

Média por diftececcecrccccocases

Escriptorio Technico em S. Paulo, 20 de Julho de 1871.

Sio Gineste Veinits oo Mbedbving

Engenheiro em Chefe.
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Totalidade do servigo feito nas tres seogdes da Estrada de

DATAS

Movimento
de
terras

\
|
|

Madeiramento |
|

1.2 SECCAD

Derrubadas

OBRAS DARTE

Alvenaria

T R —————

forro de Jundiahy 4 Campmas do 4.° de Jamein a 95 de Junho de 1871

—,

Movimento

Maderiramenilo {

B
-]

Derrubadas

|

OBRAS D'ARTE

Alvenara

3.2 SECCAO

‘I
|
1]

ferras
Made iramento

Movimento
de

OBRAS D'ARTE

e —————

Derrobadas

Alvenaria

l

E Derrubadas l'l

= b

Movimento

TOTAL NAS TRES SECCOES

Madeiramento

ORRAS

D' ARTE

Alvenaria

OBSERVACOES

1.4 16de Jameiro. i v conssnnaass i S

15 de Janeiro
15 de Fevereiro
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QUADRO STNOPTICO DAS DESPEZAS FRITAS COM A EUPREITADA AMARAL FARO E RADEMAKER
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AINNEXON.2
ESCRIPTURA DO CONTRACTO DO RECEBEDOR DO

MATERIAL EM SANTOS
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Livro n, 60 afl. 119 v.—Primeiro traslado de Escriptura de
contracto.

Saibdo quantos este publico Instrumento de Escriptura
de contracto virem, que no Anno do Nascimento de Nosso
Senhor Jesus Christo de mil oitocentos setenta e hum, aos
dous de Junho, n’esta Imperial Cidade de 8o Paulo, em o
aneu cartorio, perante mim Tabellido comparecerdo partes
entre si havidas e contractadas, sendo de um lado o Doutor
Clemente Falcio de Souza filho como presidente da Directo-
ria da Companhia Paulista e seu representante, e de outro
lado José Ricardo Wright, o primeiro morador d’ssta Cida-,
de, e 0 segundo morador em Santos,ambos reconhecidos de
mim Tabellifo, e das testemunhas abaixo assignadas, pelos
proprios de que dou {é ; e por. elles me foi dito em presenca
das mesmas testemunhas que achando-se justos & contracta-
dos a respeito do servico de descarga em Santos, dos mate-
riaes que a Companhia Paulista mandou vir da Europa, e
conduccio dos mesmos para Jundiahy, aqui consignio e fa-
zem claras as condigbes do mesmo contracto.—~Primeira.—O.
material que a Companhia Paulista mandou buscar 4 Europa
para construceao de sua estrada de ferro seré todo transpor-
tado de bordo dosnavios em Santos para Jundiahy e ahi des-
carregado, sendo todo esse servigo feito pelo contractante
José Ricardo Wright.—Segunda.—A Companhia Paulista
pagaré esse servigo segundo as quatro series de material, e
as unidades de prego marcadas nas tabellas que n’esta data
sio assignadas em duplicata pelas partes confractantes, fi- -
cando um exemplar em poder de cada huma, e as quaes se
reputdo parte integrante d’este contracto —Terceira.—Para
os effeitos d'este contracto s6 ha duas cathegorias de mate-
Tiaes quanto ao peso, isto hé, material cujo volume hé de peso
inferior a huma tonellada, e material cujo peso hé superior &
hua tonellada. Nos pregos estipulados estd attendida a dif-
ferenca de outros pesos.—Quarta.—0 contractante José Ri-
cardo Wright tem de commissio um por cento do valor dos
materizes em Londres, calculada ja essa commissio na refe-
rida tabella. A libra hé sempre tomada ao cambio de vinte
£ quatro.—Quinta.——0 mesmo contractante encarrega-se de
qualquer despacho e agencia na Alfandega de Santos, pagan-
do a Companhia em vista de documentos a despeza de im~
postos que por ventura ahi se faca.—Sexta.—0 mesmo con-
iractante obriga-se a fazer atracar na ponte da Ccmpanhia
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Ingleza os mavics que vierem com material da Companhia
Paulista de preferencia a.qualqueroutro, e assim realisar a
descarga com toda a celeridade.—Setima.—O mesmo con-
tractante’obriga-se a pér em' Jundiahy tedo o carregamento
dos navios que chegarem a Santos com a maior brevidade,
quando muito vinte e cinco dias depois de desembaracados
da Alfandega, empregando tambem elle toda adiligencia
n’esse desembarago.—Oitava.—Se os* navios pdo puderem:
atracar a ‘ponte da estrada ingleza ou porserem de grande
calado, ou em virtude de estipulacdo na carta de fretamento,
oupor outra eircumstancia imprevista e invencivel pele-con-
tractante Wright, a despeza de transporte do lugar onde se
fizer a descarga até a estagdo serd paga pela (%ompanhia,
Paulista. De como assim o disserao, do que dou f€; e meé
epedirio que Ihes lavrasse esta Escriptura n’esta nota, o que
satisfiz por bem do meu officio 4 vista da distribuicao seguin~
te :—A Gomes —Escriptura de contracto entre a Companhia
Paulista e José Ricardo Wright para o servigo de descarga
em Santos e conducgdo do material d’este porto para a Cida~
de de Jundiahy, cujo valor hé desconhecido.—Sio Paulo
primeiro de Junho de i1l oitocentos setenta ¢ hum.—Quirino
Yhaves.—A estampilha de quinhentos réislancada na des-
tribuicio fica-por mim Tabellifo inutilisada. E feita esta
Escriptura li 4s partes outorgantes perante as testemunhas,
acceitarao, outorgardo e asSsignario com as testemunhas
resentes Manoel José da Silva Mello, e Jodo Tgnacio de
Rlattos ambos moradores d,esta Capital, e reconhecidos pelos
proprios de mim Joaquim José Gomés, Tabellido a escrevi-
—Clemente Falciao de Souza filho.—J. R. Wright.—Manoel
José da Silva Mello.—Jodo Ignacio de Mattos.—Nada mais
constava em dita Escriptura, com o theor daqual, fiz extra~
hir dous primeiros traslados, sendo este a favor da Directo-
ria da Companhia ‘Paulista; ficando em tudo conforme ao
seu original, a que me reporto e dou fe.—Sio Paulo quinze
de Julho de mil oitocentos setentae hum.—Eu Joaquim José
Gomes, Tabellido que subserevy, e assigno em publico e raso.
—Em testemunho de verdade.—Joaquim José Gomes.—Con-
ferido.—Gomes.~—HEstd conforme.—Francisco Martins de Al-
meida, servindo de Secretario. ;
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ANNEXO N.° 3

Escriptura do contracto da
superstructura da linha.







Livro. N. 60 a f. 126. Primeiro Traslado de Es-
criptura de contracto.

Saibam quantos este publico Instrumento de
Escriptura de contracto virem que no Anno do Nas-
cimento de Nosso Senhor Jesus Christo de mil oito
centos e setenta e um, aos cinco de Julho, nesta Im-
perial Cidade de Sao Paulo, em o meu Cartorio, pe-
rante mim Tabellido compareceram partes entre si

justas e contractadas sendo de um lado o Presiden-
te \da Directoria da Companhia Paulista, Doutor
Clemente Falcao de Souza fitho, e de outro Heitor
Rademaker Grlnewald por si, e como procurador
do Commendador Angelo Thomaz do Amaral de
quem apresentou procuragio bastante com poderes
especiaes para putorgar, e aceitar esta.escriptura, a
qual ficava hoje registrada no livro de registro de
meu cartorio, e neste archivada, a que me reporto ;
e Jodo Pereira Darrigue Faro como emprezarios de
obras, e por ellés me foi dito perante as testemunhas
abaixo assignadas que se acham justos e contracta-
dos para que os ditos emprezarios realisem a obra
de superstructura da linha ferrea de Jundiahy a
Campinas e outros trabalhos restantes como abaixo
se declara em artigos :

Artigo 1.9 Acceitam os ditos emprezarios to-
das as condicgoes das especificagoes elaboradas
pelo Engenheiro em Chefe da Companhia em data
de cinco de Novembro de mil oito centos e setenta
que sdo aqui transcriptas.

~
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«Condigdes para collocagdo do lastro e assentamento
dos trilhos

Art. 1.© 0O lastro que deve servir para a via
permanente da Estrada de Ferro de Jundiahy a Cam-
pinas ‘séra extrahido dos cortes abertos em caixdo,
dos depositos dos cortes, dos emprestimos lateraes,
perto ou distantes da linha ferrea, e podersd, final-
mente, compor-se de pedras quebradas, de um dia-
metro ndo superior de vinte e cinco centimetros a
tres milimetros, provenientes de pedras quebra-
das ou tiradas féra da linha pelos empreiteiros,

Art,2.° Em toda a extensao da linha, durante
o intervallo da recepgio provisoria 4 recepgao defi-
nitiva da obra, as dimensdes do perfil do lastro de-
verdo ser as mesmas que as indicadas pelos typos
da via permanente, devendo o empreiteiro, durante
este tempo, conservar a sua cuéta o perfil normal do
lastro. ‘

Art. 3.°© A collocagédo do lastro far-se-ha geral-
mente por duas camadas: a primeira formando o
leito dos dormentes ; e a segunda que tem de man-
tel-os na sua posigdo fazendo-os solidarios uns dos
outros. Esta segunda camada serd sdmente colloca-
da depois de terminado o assentamento dos trilhos.’
Estas duas camadas poderdo ser compostas de ma-
teriaes de qualidades differentes, conforme as cir-
cumstancias, O lastro deverd ser comprimido con-
tra as extremidades dos dormentes, principalmente
do lado exterior das curvas.

Art. 4. < Para facilitar o escoam ‘nto das agoas
nas partes em que o lastro ndo seja ¢bsolutamente
permeavel, o empreiteiro devera ondular a superfi-
cie do lastro, estabelecendo, de distancia em dis-
tancia, pequenas valletas para a reunido das agoas.
Do mesmo modo se devera tomartoda a precaugdo
para obstar 4 que a agoa penetre no lastro.

Art. 5,© O lastro serd pago por metro corrente
arazdo de dous mil trezentos e quarenta réis, com-
prehendendo-se ‘neste prego & sua éxtraccdo, como
se acha especificado no artigo primeiro destas con-
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dicoes, bem como a sua distribuigdo em toda a ex-
ten¢do dalinha.

Art. 6.© O assentamento dos trilhos deverd
ser feito com o maior cuidado, de conformidade
com as instrucgoes dos engenheiros da Companhia,
que terdo de marcar a super-elevagio do trilho
exterior nas curvas, a distancia dos dormentes, tan-
to na via corrente como acima das obras d’artes, et
cootera. e et costera, A viando devera ao olho nem
cotovellos nem ondulagoes, quer em plano quer em
perfil. A collocagdo da superficie dos trilhos n'um
plano ndo podera ser obtida batendo-se com um
malhete, mas sim calcando o dormente com lastro.
Antes de collocar as chapas de juncgdo, o emprei-
teiro terd de limpar todas as partes que devem ser
reunidas, e os dormentes deverdo ser bem socados
com lastro, para que haja contacto intimo entre os
dormentes e os trilhos, devendo a cabega do prego
descancar exactamente sobre a base do trilho.

Art. 7.© O assentamento dos trilhos serd pago
4 razdo de um mil e seiscentos réis por metro linear,
ficando comprehendido neste prego o assentamento
propriamente dito, bem como o dos desvios simples
e dobrados em toda a extensfo da linha, tanto na
via corrente como has estagoes terminaes e inter-
mediarias, o servico dos entalhos nos dormentes, a
distribuigdo em toda a linha dos dormentes e de to-
do o ferro pertencente & via permanente, finalmente,
a conservacdo durante o tempo da construcgdo, dos
materiaes fornecidos pela Companhia. Fica a cargo
do empreiteiro o fornecimento das ferramentas
necessarias para os servigos de que tractam estas
condigoes. :

Art. 8.© O empreiteiro receberd directamente
dos agentes da Companhia todos os materiaes neces-
sarios para a confecgio da via permanente, como :
dormentes, trilhos, pregos, chapas de juncgao, et
cootefa, e et cootera. Os dormentes serao fornecidos
nos lugares mais proprios e determinados pelos
engenheiros da Companhia. Esses materiaes serao
entregues ao empreiteiro 4 proporgdo que as
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necessidades do servigo assim o exigirem. Ser-lhe-
ha levado em conta estes materiaes por meio de
recibos assignados pelo empreiteiro,ou por agentes
seus creditados junte 4 Companhia. Em tempo da
recepgao provisoria, o empreiteiro devera justificar
o emprego na via dos materiaes pedidos e sob sua
responsabilidade, para indemnisar aquelles que
foram perdidos ou inutilisados por falta de cuida-
dos, ou entdao fornecer outros novos. No caso con-
trario ser-lhe-ha descontada das qaiantias deposi-
tadas nas maos da Companhia a importancia desses
materiaes.

Art. 9. © Cada vez que o empreiteiro ou algum
de seus agentes reconhecer algum defeito, quer nos
ferros quer nas. madeiras, que por ventura tenha
escapado as verificagoes anteriores, e que counstitua
razao sufficiente para ser regeitado, deverd imme-
diatamente collocar delado as pecas defeituosas,
para trocal-as por outras da mesma especie e da
qualidade exigida, dando sem demora conhecimen-
to do facto aos engenheiros, que decidirdo se ha
ou nao razao em empregal-os. [

Art. 10.° Logo depois de concluido o assenta-
mento da via, o empreiteiro mandara transportar
ao armazem da Companhiao mais proximo do lugar,
todos os ferros e madeiras que nao tenham sido
empregados no estabelecimento da via, tendo o
cuidado de mandar limpar esses materiaes antes de
entregal-os. .

Art. 11.© A couservagdo da via durante o praso
da garantia, sera feito pelo empreiteiro, sem que
elle tenha direito 4 indemnisagdo alguma.

Art, 12.© O tempo da garantia sera de trinta
dias, a contar do dia da ultima récepgao provisoria,
podendo essa recepgao provisoria ser feita por sec-
¢oes ou divisoes, a contento da Directoria; arecep-
¢ao definitiva, porém, serd por toda a linha. .

Art. 13.© O empreiteiro deverater contluido
todos estes trabalhos em quinze de Julho de mil
oitocentos setentd e dous, salvo porémo caso em
que venba a faltar o material das vias, nao The fia
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cando o necessario para estabelecer. dez kilometros.
Neste caso ser-lhe-ha concédido um praso igual ao
que tiver occasionado o atraso do fornecimento dos
materiaes.

 Art. 14.°  As condigoes de pagamento, e cau-
¢a0 sdao as mesmas prescriptas pelas condigoes ge-
raes.

Art: 15.° Para facilitar o servi¢co de colloca-
¢céo de lastro e assentamento de trilhos, entregara
ac empreiteiro : primeiro—Uma locomotiva com to-
dos os seus accessorios—segundo—Doze waggoes
para transportar terra, lastro, dormentes, trilhos,
emfim, todo o material necessario para a confecgio
da via permanente. O uso deste material de tracgao
e rcdante é sémente para a donducgao dos mate-
riaes, ficando o empreiteiro sugeito a uma multa da
quantia de um conto de rs. por cada vez que infrin-
gir esta exigencia. 3 )

Art. 16.° O machinista e o foguista serdo da
escolha da Companhia, porém pagos pelo emprei-
teiro. ,

Art. 17.© A titulo de indemnisagdo, pagard o
empreiteiro 4'Companhia Paulista, por cada mez a
quantia de seiscentos mil rs. pelo aluguel daloco-
motiva, ficando a cargo do empreiteiro as despezas
de carvio, lenha, azeite, e etc. etc. No fim do ser-
Vigo entregara a quarta parte do valor dos vehjcu-
los. Fica tambem entendido que as despezas de
concertos, correntes deste material de tracgao e ro-
dante, ficam a cargo do empreiteiro que tera de en-
tregal-o n’'um estado de ¢onservagao corresponden-
te ao tempo de servigo, e que, em caso de desastre,
terd de remetter 4 Directoria o primitivo preco do
material. Ao engenbeiro em chefe compete arbi-
trar o estado deste material no acto de entrega.

Art 18.© Se a Directoria entender que o ma-
terial da via permanente, esperado da Europa, deve
ser entregue ew Santos ao empreiteiro, este serd
obrigado a recebel-o ahi mesmo, ficando a seu car-
go toda a despeza de embarque, desembarque, com-
missdo em Santos e Jundiahy etc. etc. Bem como o
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transporte na linha ferrea pertencente a Sio Paulo
Railway Companhla Para este compromisso, o em-
preiteiro receberd além do prego de transporte da
tarifa Ingleza, a quantia de dous mil rs. por cada to-
nellada, dtitulo de indemnisagdo pelas despezas de
embarque, desembarque, commisspes, e etc., etc.
Escriptorio Technico em Sao Paalo cinco de No-
vembro de mil oitocentos e setenta—Ernesto Diniz
Street, servindo interinamente de engenheiro em
chefe ». Estas condigoes escriptas em sete paginas
ficam rubricadas por mim tabellido, e pagaram mil
e quatrocentos rs. de sello de estampilhas por mim
tabellido inutilisadas nesta data.

Art. 2.© Dardo a estrada prompta para se
fazer a inauguragdo della no dia vinte e cinco de
Janeiro'de mil oitocentos setenta e dous, ficando as-
sentados todos os trilhos da via corrente, e dos des-
vios, giradores, etc., etc.

Art. 3.° Ganharédo por isso o premio de dez

+

contos de rs.

Art. 4.© Se nado derem a estrada prompta
para aquelle dia, perderao esse premio de dez con-
tos de rs. e a darao prompta até o dia .quinze de
Marco.

Art. 5.© Se ndo a dérem prompta até este dia
quinze de Margo, pagardo uma multa de dez contos
de réis no primeiro mez de demora; de quinze
no segundo, de vinte no terceiro, e rassim por
diante.

Art. 6. © ' Este novo contracto ndo prejudicara
em caso algum os premios a que tiverem direito
pela 1ntecnp'1§ao da preparagdo do leito da estrada
dentro de vinte e quatro mezes do contracto ja fei-
to em data de primeiro de Margo de mil oitccentos
¢ setenta.

Art. 7.9 Se por qualquer eventualidade a Di-
rectoria da Companhia Paulista ndo podér fornecer
os trillios, dormentes e qualqner cousa necessaria
para a conclusao da superstructura da linha no pra-
so estipulado, o que nédo é de esperar, visto ja ter .
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providenciado sobre tudo, néo poderdo os emprei-
teiros pretender o premio de dez contos de réis
aqui estipulado.

Art. 8.© Entra neste contracto e féorma parte
das obras que os empreitziros téem de realisar den-
tro do praso estipulado—mais a construcgio de
estagoes, segundo os planos ja por elles recebidos,
sendo a tabella de pregos das mesmas, a que foi
publicada em trinta de'Outubro de mil oitocentos
sessenta e nove, e que ja é dos mesmos empresarios
conhecida no contracto de preparagdo do leito da
estrada, celebrado ao primeiro de Margo de mil
oitocentos e setenta, do qual fica excluida a pro-
ducgdo e collocagao do lastro sobre o leito da es-
trada por estar esse trabalho comprehendido no
presente contracto. Y

Art. 9.© Tica entendido que se no dia vinte e
cinco de Janeiro nio podérem estar inteiramente
concluidas as estagoes, como por falta de pintura
completa et ccetera, ndo prejudicard isso aos em-
preiteiros, uma vez que ellas se achem nas condi-
coes de receber com commodidade aos passageiros
e prestar-se ao acto de inauguragéo com decencia.

Art.10.© O artigo trese das condigoes ela-
boradas a cinco de Novembro de mil oitocentos e
setenta pelo Engenheir» Street e que ficam retro-
transcriptas se considera alterado pelos artigos se-
gundo a quinto da presente escriptura.

De como assim o disseram, e outorgaram, me
pedirath que lhes lavrasse esta Escriptura nesta no-
ta, o que satisfiz por bem de meun officio a vista da
distribuigdo que se segue: :

A’Gomes.—Escriptura de contracto de super-
structura e Estagoes da linha ferrea de Jundiahy 4
Campinas entre a Directoria da Companhia Paulista
da estrada de ferro de Jundiahy & Campinas e An-
gelo Thomaz de Amaral, Jodo Pereira Darrigue Faro
e Heitor Rademaker Griunewald, sem valor.—Sio
Paulo desenove de Abril de mil oitocentos setenta e
um.—Quirino Chaves,

Pagou a distribuicdo dusentos réis de sello de
estampilha por mim Tabellido inutilisada.




iy

Em tempo:—Declaro que no artigo primeiro
das condigoes assignadas pelo Engenheiro Street,
onde se diz—vinte e cinco centimetros a tres mili-
metros, deve ]ér-se—vinte e cinco milimetros a tres
centimetros.

~ No artigo sexto das mesmas tondigoes onde se
diz—A via ndo deverd ao olho, léa-se—A via ndo
deverd offerecer ao olho, e 0 mais como esta.

No artigo quinze das mesmas condigoes, onde
se diz—entregard ao empreiteiro. léa-se—a Direc-
toria entregard ao empreiteiro et coetera.

E feita esta Escriptura li 4s partes outorgantes
perante as testemunhas, aceitaram, outorgaram e
asslgnaram com as testemunhas presentes Joao Ig-
nacio de Mattos, e Antonio José Vieira Braga, mora-
dores desta Capttal, e reconhecidos pelos propriog
de mim Joaquim José Gomes, Tabellido que a es-
crevi.—0 Presidente da Directoria da Companhia
Paulista, Doutor Clemente Falcdo de Sousa tilho.—
Por mim e como procurador do Senhor Angelo Tho-
maz do Amaral, Heitor Rademaker Grianewald.—-
Jodo Pereira Darrigue Faro.—Jodo Ignacio de Mat-
tos.—Antonio José Vieira Braga.

Nada mais continha e declarava em dita Es-
criptura, com o theor da qual, fiz extrahir quatro
primeiros traslados, sendo este & favor da Directo-
ria da Companhia Paulista, ficando em tudo confor-
me ao seu original, a que me reporto e dou fé.—Sdo
Paulo desenove de Julho de mil nitocentos setenta
e um.—Fu Joaquim José Gomes, Tabellido que sub-
screvi, e assigno.em publico e razo.

Em testemunho de verdade (estava o signal pu-
blico).—Joaquim José Gomes.

Conferido.—Gomes. \

Estd conforme.

FrANCISCO MARTINS DE ALMEIDA,

Servindo de Sécretario.




ANNEXO N.,* 4

abella das commissoes que re~
cebe a Companhia Paulista pe=-
la compra de seu material.







Tabella das commissdes que recebe a Companhia Paulista pela compra de seu material

CUSTO

DO MATERIAL COMMISSOES

£. SH,
Contracto de Ashbury & C.2....... (Material rodante). ; 0
* Commissdo recebida. ..o..ovuvvinnn.s g4

Contracto de De Bergue (Officinas)
- Commissdo recebida, .ooveveneeneans .

Contracto de Ransomes e Rapier... (Desvios : 10
Commissao recebida. ....oevvvevnenns g

Contracto de Siemmens e Brothers. (Telegrapho). 19
Commissao recebida. v.ovevveennnennn e

Contracto de Fry e Miers (Diversos objectos) : 11
* Commissdo recebida, ...... B kdog Do | 5o

Contracto do frete do Fleetwing... ......... S i 13
Commissao recebida. ,.ovevivurenenns

Contracto de Bolckow & C.*....... ( 4

Commissao recebida. ...... FeinA L 5 639

——

Total.... g 17 1.413

Escriptorio da Companhia Paulista em S. Paulo, 20 de Julho de

Fhancio Mastins & Sletneita

Servindo de Secretario.

1871.







ANNEXO N. 5

‘Tabella comparativa dos precos
do material comprado para a
CompanhiaPaulista, dos apre-
sentados em diversas propos-

tas a Directoria da mesma, e
dos que pagoua Companrhia In-
gleza.







Tabella comparativa dos pregos do matenal comprado para a Companhia Paulista, dos apresentados em diversas propostas 4 Directoria da mesma, e dos que pagou a Companhia Ingleza

% s

Quautidade

Especificaciio dos objectos

COMPANHIA PAULISTA

DONNALD ALKEY E C.2

LIGHT RAILWAY AND MATERIAL €.*

RANSOMES E RAPIER

S. PAULO

RAILWAY C.2

PRECO

PRECO

PRECO

PRECO

PRECO

Por
unidade

Por
unidade

Total

Por
unidade

Total

Por
unidade

Total

Por
unidade

'i‘otal

N

T. CW. Q.
3346—18—2—16
6i— 8-3—-12
15—10—-5—22
44—16—1— 0
63—10—0— 2

Carros de 1.2 Classe

Carros de 2.2 Classe

Carros mixtos de 1.2 e 2.2 Classe. ...
Carros de 3.2 Classe

Carros de bagagens

Carros cobertos para mercadorias

2
4
2
8
4
0
5]
6
4
ib.

Carros descobertos para mercadorias. ......
Carros descobertos para madeira. .........
Carros descobertos para gado

Garri STy i, Wi frn e o
(ChapasidejuncCaol, /e s deh mie a st o
Cavilhas

* Sapatas de junta
Espigoes

Tox R )
325— 0—0
249— 0—0
268—17—6
182 - 0—0
2383—10—0
97—18-—0
683—15-—-0
72— 5—0
80—15-0

7—12—6
T-12—6
T—12—6
7—12—6

L rurat O
650— 0— 0
996- 0— 0
537—~15— 0
1456— 0— 0
94— 0— 0
4895— 0— 0
1718—15— 0
433—10— 0
35)— 0— 0

25520— T— 2
468—10— 0
119—10— ¢
341—13—11
484— 3—11

D.

£ 05, D5
335— 0—0
265— 0—0
268—17—6
185— 0—0
222— 0—0
125— 0-0
15— 0—0
13— 0—0
95— 0—0

8— 0-6
8-10—6
15— 6—6
13— 4—6

—

£ =CHSEECT)
670 — 0— 0
1060— 0— ©
537—15— 0
1480— 0— O
888— 0— 0
6250— 0— 0
1875— 0— 0
438— 0— 0
380— 0— 0

26850 — 2— 7
523—16— 0
240— 3— 8
592—-12—11
9713— 3— 3

F A ) s

395— 0—0
320— 0—0
268—17—6
265— 0—0
195— 0—0
105— 0—0

65— 0—0
70— 0—0
95— 0—0

8—10—0
8—10—0
8—10—0

£ SkpDL

790— 0— 0
1280— 0— 0O
6537—15— 0
2120— 0— 0
80— 0— 0
5250— 0— 0
1625— 0— 0
420— 0— 0
380— 0— 0

28448—18— 5
52— 5— ¢
133— 4— 3
380—18— 2

539—15-— 2-

TSRl
335— 0—0
65— 0—0
35— 0—0
215— 0—0
220— 0—0
110— 0—0 -
88— 0—0
83— 0—0
108— 0—0

£ SiElE

670— 0— 0
1060— 0— 0
630— 0— 0
1720— 0— 0
830— 0— 0
5500— 0— 0
2230— 0— 0
498— 0— 0
432— 0~— 0

26024— 8— 9
499— 4— 6
211—11— 5
397—14— 3
603— 5— 2

£ S 52D
400— 0—0
249— 0—0
500— 0—9
300— 0—0
195— 0—0
150— 0—0
150— 0—0
150— 0—0
150— 0—0

14— 0—0
18— 0—0
20— 0—0

£ S e)E
800— 0— 0
996— 0— 0
1000— 0— O
2400— 0— 0
80— 0— 0
7500— 0— 0
3750— 0— ¢
900— 0— 0
600— 0— 0

46857— 0—11
1105—19— 6
313— 8—10
341—13—11
484— 3—11

Somma.....

3893t— 5— 0

42767—13— 3

43207—16— 4

41826— 4— 1

67828— T— 1|

38934— 5— 0

"33034— 5 0

38934— 5— 0

Differenga.......

" 38%3— 8— 3

4273—11— 4

289]—19— 1

38934— 5 0

8894— 2— 1 |

Escriptorio da Companhia Paulista em S. Paulo, 20 de Julho de 1871.

c%an,:vd'ca %ﬂl/ﬂ}d aé J%ze&é

Servindo de Secretario.

W







ANNEXO N.* 6

Tabella das desapropriacdoes fei-
tas e por fazer, ma ordem em
que as mesmas se acham de
Jundiahy & Campinas.







Tabella das desapropriages feitag e por fazer, na ordem em que as mesmas se acham, de Jundiahy 4 Campinas

Mubicipio de Jundiahy

FEITAS

1.2 SECCAOQ
Estanislao José de Oliveira Queiroz.

| Manoel Elpidio Pereira de Queiroz.

De Leandro Soares de Moraes.
Joaquim Ambrozio de Araujo.
Bento Manoel de Camargo Barroso.
Antonio Alberto da Silva Prado.
Hermenegildo José Barbosa.
Alferes Manoel da Silva Prado.
Joao de Toledo Rodovalho.

Luzia Maria de Jesus.

Manoel Pedro Nolasco.

Rita Umbelina (uma parte).

2.2 SECCAO
Manoel Pedro Nolasco.
Bento de Toledo Rodovalho.
José Antonio de Castro Guimaraes,
Maria Joaquina das Neves.
Antonio Bueno da Silva,
Benedicto Casemiro do Prado.

| Manoel Joagquim Gomes.

Alferes Manoel da Silva Prado,
José Cazes.

Joaquim Alves da Costa.

Quiteria Maria de Jesus.

Joaquim Marques Dias Paes.

Luiz Antonio Rodrigues.

Simédo Correia de Lima.

Joao Jacob Hofman.

Joaquim Ignacio de Braga e outro.
Maria Franca da Slveira.

pio
mp.*

Municipi
de Ca

Municipio de Jun-
diahy

Municipio de Campinas

3.2 SECCAO
Tenente Antonio Rodrigues de Almeida.
Capitic Antonio Redrigues Duarte Ribas.
Joaquim Celestino de Abreu Soares e outros.
Joaquim Antonio Albertino.
Anna Lucinda Paes,

POR FAZER
1.2 SECCAO

Dr. Rodrigo Antonio Monteiro de Barros e outros.

Manoel Elpidio Pereira de Queiroz,
Rita Umbelina e outros (parte).
Os herdeiros de Joaquim Cardoso.

2.2 SECCAO
Os herdeiros de Joaquim Cardoso.

Dr. Rodrigo Antonio Monteiro de Barros e outros. |

Nicolao Rehder.

Maria Franca da Silveira (parte).
Joaquim Polycarpo Aranha.
Henrique Kaizer.

3.2 SECCAO
Commendador Joaquim Egydio de Sousa Aranha.
Barao de Atibaia.
D. Thereza de Paula.
Bardo da Limeira.
Joao Cancio do Amaral.
Herdeiros do finado Ebziario.
Rosa Maria de Jesus.

Municipio de Campinas

, Tenente Antonio Rodrigues de Almeida.

Escriptorio da Companhia Paulista em Sao Paulo, 20 de Julho de 1871.

c%nczd'w e/gm!/ﬂ.zd aé g@///gumé;

Servindo de Secretario.







ANINEXO IN.7
APURACAO DE ACCIONISTAS EM COMMISSO







Apuracio dos accicnistas da Comgpanhia Paulista que nio acu-
diram_a varias chamadas de capiiaes e cujas acqoes ate esta data
estae declaradas em commissoc.

,Ns.

INa 2.8 chamada

Antonio Bento Barbosa.
Antosnio LLuiz de Moraes
Aurelio Justino Franco.
Brazilio Antonio Corréa da Sllva
Bento José de Araujo Cintra.
‘| Elias José de Arruda.
Ezequiel A. Christino Fioravanti.
Francisco Antonio Borges.
Francisco de Assis de AI‘&UJO Cintra.
Francisco de Paula Bueno.
Francisco Soares de Araujo.
(GGaudencio Ferreira Pinto.
Ignacio José de Araujo—Coronel
Iudalecio José de Arruda.
| Ivo José da Cunha.

James H., Warne—Dr. .
| Jodo Baptista do Amaral Campos
{ Jodo Baptista Gonzaga Cintra.

Jodo Feliciano do Amaral.

Jodo Franco de Camp()s

Jedo Franco de Gedoy & obunho

Joaquim T. de Carvalho.

José Antonio Ceello. :

José Antonio Pinheiro de To]edo

José Antornio da Silva Gordo.

José Joaquim de Moraes.

José Luiz Pereira.

José Marciano de T oledo
| José Theodoro Pereira da Silva.
Juliug A. Radder.
Manoel Joaguim Pinto de Souza-dr.
Narcizo de Carvalho Anta.
Newton Bennaton . ]
Pedrode Alcantara Diniz . .
Pedra Alexandre Coelho thtencourt
Silvesire Soares do Prado.
Venancio Ferreira Alves Adorno.
W. B. Rule

Wa 3°6¢ chamada *

Boaventura Xavier de Araujo
Seraphim Gomes Moreira . 10

Na 6 8 chamada Ty &

LTS UL WA

DTN U T Ul ST U U

Tt

CUIUT T = UL L ST WD UL Lt

[y ey Y
O NS

ot =t
D

e
SO UIOUINODON

SR

(LRSS

Consfantino Ferreira Braga
' Na 7.0 c!'-amada. 10
Antonio Carlos Sampaio Peixoto. .+ -Y
oM e L & 88

~ Escriptorio da Companhia “Daulisia em bao Paulo 20 de
Julho de 1871.

Francisco MARTINS DE ALMEIDA.
servindo de Secretario.







ANNEXO N.c 8




AGTIV

g

AccioNisTas
Pelas entradas a realisar

LsTupOS DEFINITIVOS )y
Pelos gastos feites neste muster até 31 de Agos-
to de 1869

MovEIS E UTENSIS

| Compra dos mesmos  afé 31 de Dezembro de

1870
ldem idem de 1.0 de Janeiro de 1871 ate hoje.

INSTRUMENTOS E FERRAMENTAS
Compra dos precisos até 30 de Junho. de 1870.

ANIMAES
Pelos comprados até 12 de Julho de 1869..
Importancia dos vendidos até hoje........ g ok

ALARGAMENTO DE PICADA
Pelos gastos feitos alé 30 de Junho de 1870

(GASTOS DE ENCORPORACAO
Pelos verificados

ESCRIPTORIO TECHNICO
Vescimento dos Engenheiros até 14 de Marco
de I8RO, S SRR L Lk bt s Bl

TRABALHOS DE CONSTRUGCAO
Importancia das obras feitas até 31 de Dezem-
bro de 1870
Idem idem de 1.° de Janeiro de 1871 até hoje..

DESAPROPRIAGOES
Despezas feitas até 31 de Dezembro de 1870..
Idem idem de 1.° de Janeiro de 1871 até hOJe

DorMENTES
Pelos fornecimentos feitos até 31 de Dezem-
bro de;1870
Tdem idem de 1.° de Janeiro de 1871 até hoje..

MATERIAES DA ‘EUROPA
Gastos feitos até 31 de Dezembro de 1870
Idem idem de 1.° de Janeiro de 1871 até hoje.

DESPEZAS GERAES

| Pelas que se fizeram até 31 de Dezembro de

187
Idem idem do 1.° de Janeiro de 1871 até hoje.

CONTAS CORRENTES
Dinheiro em mao de diversos..... R SRt Al N

DerosiTo ;
Dinheiro em cofre do English Bank de Santos.

LETTHAS A RECEBER
Do English Bank de Santos.....vevvecainnn,

Carxa
Dinheiro existente.esesseeseess

S. E. ou ©.

css et a0

4.3075930
918§040

_8_,04.6038912

270.8555039

3.0875000

1.96350001
—_——

151.8014240

7.3958771
13.8215436

23.6234600
_217.3465800

302.881 482

30.440£037%
7.371§220

50.1214200

0. 8258070

5.6014370

1.1248000|
16.716§845

97R%540

20.4814340

1.556.405§196

21.2174213

50.9704400

663.736885¢

37.8114§251

Escriptorio da Companhia Paulista em 8. Paulo, 30 de Junho de 1871.

2,282 60080

. 439, 4808280

30, 0508600 |

408300

4., 62055800

59284700

CAPITAL

25,000 acl_'-iﬂ.'.-l; de 2008000 réis cada uma....oocieen sieaa|

DivineExpos
Pelos que nao tem sido reclamados, .

EMOLUMENTOS

~pwios que tem-se cobrado em virtude do art.® 47 dos Estatu-

SELLOS DE ACCOES
Saldo verificado «....00- e RNl e ana

Lucnos £ PERDAS
Saldo destaleonb. . eviiassesrasrrmssnasincais

Cavcies
Pelas preitadas pelos empreiteiros, a saber:
Capital em letras do English Bank de San-
108, . svssnsanidasvaannans rrasans
Juros das MesmMas. . ceeeees e rihs

Capital em dinheirs, . ccsvsnsesnensnsnrnsns

lqh Liln riﬁ:]ga
8. 0365097

FRANCISCO MARTINS DE ALMEIDA, Ajudante e Contador.

5.000 . 0005000{"

7.8535%27

B824600)-

E3TH400

4.199§290

204 . 6205590

4328458458

247.4604048







ANNEXONO
OFFICIO DIRIGIDO PELA DIRECTORIA DA COMPA-
NHIA PAULISTA AOZSUPERINTENDENTE DA ES-
TRADA DE FERRO DE SANTOS A JUNDIAHY







COPrPIA

N.® 95.—Companhia Paulista.—Estrada de ferro'de Jun-
diahy a Campinas.—Escriptorio Central.—Sdo Paulo em 10
de Fevereiro de 1870.—Illm. Senr.—A Directoria da Com-
panhia Paulista deliberou em sua sessio de 5 do corrente
que se officiasse a V. S. sobre o seguinte assumpto :— Que
sendo de toda a convenienciaqueas duas Companhias, aquel-
Ja de que V. 8. é superintendente, e a Paulista, marchem de
accordo e harmonia quanto ao trafego da linha de ferro, que
prende o porto de Santos aos centros productores, o devendo
por isso ambas ellas entrar em convencoes, necessario se
torna que V, 8. pega instrucgdes 4 Directoria da Companhia,
cujos interesses n'esta Capital representa, no sentido de sa-
der se presta-se ella a contractar com a Companhia Paulista
o trafego de'Jundiahy a Campinas? Se no caso negativo
Ppresta-se ao accordo de percorrerem carros e trem rodante
da Companhia Paulista a linha de ferro de Jundiahy a Santos
€ vice-versa? Quaes ascoudicées com que ‘qualquer d'esses
accordos, ou outro, se poderd fazer? Pedindo V. S. a pro-
curacdo especial para essas convengdes com poderes, que
sufficientemente o habilitem para entrar em qualquer con-
tracto a respeito.—Transmittindo esta deliberacioa V.S.,
espero ainda que V* 8. se dignard attender-nos com a conve-
niente brevidade, afim de que possa a Directoriada Compa-
nhia Paulista tomar com tempo uma resolucio qualquer.
—Ilm.® Senr. D. M. Fox, Muito Digno Superintendenteda
estrada de ferro de Santos a Jundiahy.—O Presidente da Di-
rectoria da Companhia Paulista—Doutor Clemente Falciio de
Souza filho.—Confere—Francisco RMartins de Almeida, ser-
vindo de Secretario.







ANNEXO IN.10
PROJECTO DE CONTRACTO PARA REGULAR O
TRAFEGO RECIPROCO DA COMPANIIIA PAULISTA
L COMPANHIA INGLEZA PELAS DUAS LINHAS







COPrIA
CAPITULO 1.

TRATFEGO DE PASSAGEIROS

Art. 1.» As Companbias contractantes poderdd reci_
procamente vender bilhetes de cada uma das classes de pas”
sageiros de que se compuzerem 0s seus trens para as diver’
sas estagoes pertencentes, quer & uma, quer 4 onira Compa
nhia.

Artigo 2.° Haverd em cada uma dasestacdes um regis-
iro-em que serdc lancados dia por dia e especificadamente o
numero de bilhetes vendidos de cada classe, os nomes das
estacdes para onde fordo vendidos e as quantias recebidas.

Artigo 3.° Copias authenticas destes registros e todos os
billietes arrecadados nas diversas estagdes serao enviadas
diatamente pelos seus chefes aos superinténdentes das res-
pectivas estradas, que, 4 vistad'elles, organisarié uma conta
mensal do quanto cada uma das Companhias ¢ devedora &
outra, e saldarid em dinheiro as mesmas contas.

Artigo 4.° Os carros de passageiros, wagons de baga-
gem e carros de freio, que compuzerem um ou mais trens
pertencentes a qualquer das Companhiascontractantes, po-
derad percorrer sem ~ baldeaciio de especie algnuma a éstrada
de propriedade da outra, devendo porém cada uma das Com-
panhias ter prompto na estacio de contacto nas horas de
commum accordo designadas o seu material de traccio e
pessoal necessario para conduzirem'os trens que tiverem de
seguir pela estrada de sua propriedade.

Artigo 5.° As bagagens, encommendas, ou quaesquer
quantias e valores registrados, que enviados pelos trens de
uma Companhia tiverem de seguir pela estrada da outra,
seriio sujeitos a uma verificacio naestacio de contacto, &
vista de uma guia que deve acompanhal-os.

Esta verificacao serd feita pelo chefe da estacio de con-
tacto na presencado ehefe do trem que fazaentrega, e daquel-
le que recebe os objectos, e, feita ella, 0 mesmochefe de esta-
¢do fard na guia as declaracoes dos resultados obtidos pela
dita verificaciio, e assignal-as-ha,bem como os dous chefos de
irem dcima referidos.




sy
CAPITULO 2.

AN

TRATEGO DE MERCADORIAS

Artigo 6.° De ignal modo ao do trafego de passageiros,
as duas Companhiascontractantes poderdd despachar,de cada
uma das estagoes da estrada de sua propriedade, mercado-
rias de qualquer especie para uma ou mais estagées de pro-
priedade da outra.

Artigo 7. Haverd em cada uma das estagdes de ambas
as companhias dous livros de registro em que serio-lancados
minuciosamente ¢ com especificagdo do peso, volume, ou
numero, conforme a qualidade dos generos mercaveis,- a
quantidade de mercadorias, que, de qualquer das estagées de
uma Companhia, {or despachada para a ‘estagio ou estagdes
da outra, bem como as que forem pelas estagoes da primei-
ra Companhia recebidas, e provenientes das estacdes de
propriedade da seguuda Companhia.

No livro de registro em que forem langadas as mercado-
rias despachadas seriio escriptas as quantias recebidas.

Artigo 8.° A’ vista dos registros de que reza o artigo an-
tecedente, os chefes das estagbes das duas Companhias fario
meunsalmente um extracto authentico,das mercadorias rece-
bidas ou despachadas das suas estagdesparaas daoutra Com-
panhia, e enviarid os ditos extractos aos superintendentes
das suas respectivas Companlnas, os quaes de conformidade
com os ditos extractos organisarid uma conta mostrando o
debito de uma Companhia em relacio 4 outra, e saldarad em
dinheiro do paig os  mesmos debitos.

Artigo 9.° Os chefes de trens de mercadorias deverdé es-
tar munidos de uma guia, designando a quantidade, qualida-
de . e outros necessarios pormenores das mercadorias conduzi-
das pelos trens de que sdo rgsponsaveis.

Na estacio de contacto esta guia serd entregue ao chefe
da estacio, que & vista da mesma guia podera verificar, acom-
panhado do chefe do trem, se ha ou ndo alguma falta nas
mercadorias enviadas. e

Dada a falta, ochefe de estagiio notal-a-hana mesma guia,
e esta nota serd por clle assignada, bem como pelo chefe do
trem verificado, e responsavel por parte da Companhia de que
é empregado, pela falta encontrada, e pelo chefe de trem que
tem de conduzir as mercadorias aoseu ultimo destino. y

Se porem nenhuma falta for encontrada, cessa a respon-
sabilidade do chefe do trem verificado, e passard, por parte da
Companhia & quem serve, para o ouiro chefe de trem que to-
mar conta das mercadorias da estacido de contacto em diante.
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A verificacdo de que se tracta retro s6 serd feita nos car-
ros que chegarem 4 estagio de conlacto sem a sua carga com-
pleta, ou com ella, mas sem os sellos e chumbo que serdio
empregados em todos os carros que s6 teem de ser abertos e
descarregados na estagao do seu destino.

Se nos carros sellados e chumbados o chefe da estagdo de
contacto reconhecer que houve tentativa ou execugio de vie-
lacdo dossellos e chumbos, verificard as mercadorias dos ou-
tros carros, e seguindo-se 0 mesmo processo anterior,cahird
a responsabilidade de qualquer falia encontrada sobre a Com-
panhia a quem serve o chefe do trem em que taes carros fordo
encontrados.

Néo sendo feita a verificacio nos cagos & cima indicados,
e verificagio que péde ser exigida pelos chefes de trens, qual-
quer falta que posteriormente se encontre recahird sobre a
Companhiz, cujo chefe de trem receber os carros sem verificar
a sua carga.

Artigo 10.° Todos os carros e mais vehicnlos que forma-
rem um ou mais trens de mercadorias, e pertencentesa qual-
quer das Companhias contractantes percorrerdd a estrada de
ferro de propriedade da outra sem baldeacao de especie algu-
ma, devendo porem cada uma das Companhias ier prompto na
estagdo de contacto, nas horas de commum accordo designa-
das, o sea material de tracgao e pessoal necessario para condu-
zirem os trens que tiveremn de’seguir pela estrada de'sua pro-
priedade.

CAPITULO 3.
MATERIAL RODANTE

Artigo 11.° Todos os carros e mais vehiculos que compu-
zerem os trens, querde passageiros, quer de mercadorias, per-
tencentes 4s Companhias contractantes e que tiverem de seguir
pela estrada de ferro de propriedade da outra, deverds achar-
se na estagdo decontacto em perfeito estado de conservacao,
tendo completamente munidos os seus apparelhos de lubrifica-
CAOL =% <
Na estagio de contacto haverd por parte de cada uma das
Companhias um inspector de carros, os quaes verificardo con-
junctamente os carros dos trens que seguirem da mesma esta-
¢ao de contaeto para qualquer das esiradas de uma ou de ou-
ira Companhia.

O vehiculo que for achado em estado de.ndo poder viajar
serd immediatameute retirado do trem,e substituido por outre,
quer de uma, quer de outra Companhia, e immediatamente o
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chefe da estagio de contacto participard a occurrencia ao su-
perintendente da estrada a que pertence o vehiculo retirado
do trem.

Artigo 12.° Os pequenos concertos de que necessitarem
os diversos vehiculos que compdem os trens, quer de passagei-
ros, quer de mercadorias, serdo feitos 4 custa da Companhia
em cuja estrada a necessidade desses pequenos concertos for
verificada, ainda que os ditos vehiculos pertengéio 4 outra Com-
panhia.

Os grandes concertos porem serdo feitos 4 custa da Com-
panhia a quem pertencerem os vehiculos concertados.

Artigo 13.° As avarias occasionadas por accidentes, quer
nos vehiculos que compdem os trens de passageiros, ou mer-
cadorias, quer nas proprias mercadorias, serao indemnisadas
pela Coempanhia em cuja estrada se deu o accidente.

Artigo 14.° A Companhia, cuja estrada de ferro for per-
corrida por um ou mais vehiculos da outra Companhia, quer
estejio estes carregados ou descarregados, pagars 4 esla a taxa
de por kilometro percorrido por qualquer vehiculo
pertencente 4 mesma Companhia.

CAITULO4.°

DISPOSICOES GERAES

Artigo 15.° As despesas de custeio da estagdo de contac'o
serdo feitas pelas duas Companhias contractantes proporcio-
nalmente ao trafego que da dita estagdo de contacto for execu-
tado por conta de uma ou de outra Companhia.

Artigo 16.° Os vehiculos de uma Companhia, que percor-
rerem a estrada de ferro de propriedade daoutra, serfo de pre-
ferencia Yos desta descarregados ou carregados, no primeiro
caso nas estacoes para onde fordo destinados, e no segundo,
se na estacio onde se achdo houver mercadorias que devao ser
transportadas 4s estagdes dafestrada a que perteneem os mes-
mos vehiculos.

Artigo 17.° As duas Companhias contractantes obrigdo-se
a ndo empregar no trafegointerestacional de cada umade suas
estradas senao os vehiculos de sua propriedade.

Artigo 18.¢ As duas Companhias contractantes obrigdo-se
ando demorar, nas estradas de sua propriedade, os vehiculos

ertencentes a outra, um praso maior de cinco dias compre-
gendida a ida e volta; passado esse praso, applicar-se-ha uma
multa de pordia : neste tempo naosao contados os
domingos e dias santificados.
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Trica entendido que cada uma das Companhias contractan-
tes obriga-se, na esta¢io de contacto, a entregar 4 outra tantos
carros vasios, quer de passageiros, quer de mercadorias, ou
vehiculos de outra especie, gquantos lhe forem entregues car-
regados por parte da primeira.

Est4 conforme. Francisco Martins de Almeida, servindo
de Secretario.
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San Paulo (Braziliam ) Railway
Company Limited—N.° 1113
Gresham Hougse,—Old Broad
Street, E. C.. 0

(Traduccio)

Londres 20 de Outubro de 1870—Senr.—Por parte da
Directoria da Companhia da Estrada deferro de Sao Paulo
tenhoa honra de accusar o recebiinento de seu favor de 15 do
corrente, eontendo as clausulas do contracto assignado pelos
Directores da Compaihia Paulista (Estrada de ferro de Jun-
diahy & Campinas)para o uso futuroe reciproco do material
rodante das estradas de ferro supra meuncionadas, para a con-
ducgio de passageiros e mercadorias de ambas as linhas. |
chama V.'S. a attencdo da nossa Directoria'para a consideragio
dessas clausulas.—O unico objecto de algum accérdo a fazer-
Se entre as nossas duas Companhias deveria naturalmente ser
ode promover, ‘tanto quanto possivel, a unidade de respon-
sabilidade, economia no trabalho, promptiddo, barateza e con-
veniencia para o publico.—~Entretanto no primeiro exame das
clausulas a Directoria observa que ellas sao formuladas sobre
abaze da existencia de duas administra¢des separadas e dis-
tinctas, eda divisio do fotal dalinha da estrada de ferro de
Santos a Campinas, da qual pertencem-nos 87 minhas, e 274
Companhia Paulista.——A Directoria : pede-me que communi-
que aos Directores-de V. 8. a convicgio de-queum accordo
como este ser4 realmente inpraficavel para qualquer fim util,
ou entdo accumulard muito trabalho e despesas desneces-
sarias, improficuas ¢ addiccionaes para ambas as Companhias,
sendo que a questdo de despesas é uma daquellas a respeito
das quaes nos achamos imperativamente obrigados para com
o Governo Imperial.—Para corroborar-se esta objeccdo deve-
se observar que a quasi totalidade das clausulas em questio é
feita com o fim de fiscalisarem-se os effeitos da pretendida
divisdo administrativa, e ndo attende de modo algum aos
interesses do  publico.—Deste modo a Directoria nao'se pro-
poe agora a examinar as clausulas sereatim e suas diversas
providencias para “ duplas facturas etc. etc. ; mas basta-lhe
em prova de seos receios chamar a particular atiencdo de V.
8. parao artigo 5. do Cap.l.ce artigo 9.° do Cap. 2.° Estes
dous artigos tem particularmente em vista limitar u responsa-
bilidade de cada Companhia em separado, quanto a bagagem,
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volumes e mercadorias, aos empregados de cada uma dellase
nas linhas que lhes pertencem. Uma tal disposi¢ao seriain-
dispensavel 1o caso de duas adwinistracdes separadas, e nossz
Directoria concorda plenamente- nisto; eos referidos artigos
parecem providenciar para este ponto essencial pelo unico
modo pratieo possivel. Lendo-os porem ndo se péde deixar
de ver que se elles forem -exactamnente pdstos em pratica o
servigo ficard impedido na estagdo de junc¢fio de modo igual
ao que se daria se ndo houvesse.absolutamente communhio
alguma entre as_duas Companhias, e a conveniencia do pu-
blico, que deveria ser o principal objecto de um accordo para
aexecucdo do servigo serd prejudicada por actos entre as duas
Companhias praticados simplesmente para que cada uma tire
de si a responsabilidade perante o publico.—Pareee-nos tam~
beri nm ponto muito importante a questao do material rodan-
te, no qual se podia realisar grande economia sob uma sé ad-
ministracio. e podia toda a linha ser mais proveitosa e promp-
tamente utilisada em proveito dasduas Companhias, ponte
este que affecta principalmente.o presente capital da Coms
panhia Paulista e para o futuro prejudicara os seos interesses
no caso de desejar vender ‘a estrada que lhe pertence. Sem
demorar-nos mais sobre o documento que temos 4 visia, témo
s liberdade de apresentar a V. S. a objeccio fundamental
acima exposta eowo a principal difficuldade ao arranjo pro-
posto.—A Dirsctoria julga de seo dever dar este passo sem
perdade tempo em quanto todasas questées que envolvem
esta primeira proposta formal dos Directoresde V. S. podem
ter wma solugdo de ambas as Companhias.—Com tudo antes
de concluir, tenho a honra de fazerlembrara' V. S. que a pre-
sente proposta ¢ completdmente differente das duas que em
data de 10 de Fevereciro de 1870 forao subwmettidas pelo
Dr. Faledo de Souza Filho ao-Senr. Fox e por elle remetii~
das ‘4 Directoria que respondeo que. teria mauito “prazer em
tomar ambas em cousideracao. -Uma dellas era que mds con-
tractariamos com a Companhia Paulista seo trafego, a outra
era para simples faculdade de cuvse -reciproco das linhas.
—Quanto 4 segunda, a scrra offerece insuperavel obstaculo;
quantod primeirarogo a V. S.de informar aos seos Directo-
res que eslamos promptos & entrar em negociagdo uos termos
que nés forem propostos, quer por V. S.em Londres, quer
a0 nosso Superintendente que serd avisado :por este correio
para remetter para Londres qualquer -communicagio :que
receber afim de ser tomada em consideracie.

‘Tenho a honra de ser.—De V. 8. obediente eriade Ro-
bert A. Heatt, Presidente.—Ao Senr..Cap.® Viriatode Me~
deiros.—Conforme F. M. de Almeida servindode Secretario.
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. Illm.** Exm.** Snr.*—Tendo a Companhia Ituana esta-
fuido. que a sua via ferrea fosse entroncar em Jundiahy ou
na via da Companhia Paulista ou daingleza, a respectiva
Directoria provisoria resolveo. 0 entroncamento naquella, e
para esse fim seo Presidente interino fez uma proposta ao
M. D. Presidente da Companhia Paulista.—As condigdes
onerozas que de sua parté fordo estabelecidas e que impor-
tavao completa recusa fez com que a Directoria da Compa-
nhia Ituana, com quanto tivesse pleno direito do entronca-
mento, desistisse delle eresolvesse fazel-o na estrada da Com-
panhia Ingleza, cujo superintendente tudo facilitava mos-
trando a melhor vontade.—Em vista disto a Companhia Itu-
ana tragando a sua linha parallela 4 da Companhia Pau-
lista, para chegar ao fim 4 que se propunha, eis que surge
outro embarago, qual o dos engenheiros desta Companhia te-
rem arrancado as estacas da via Ituana.no lugar onde ellas
tinhdo de comegar a correr parallelamente nas proximidades
da ponte de Jundiahy.—Chegando isto a0 meo conhecimento
“entendi-me com o digno Presidente da Companhia Paulista
para queprovidenciasse a respeito, fazendo desapparecer a col-
lisio que parecia ir dar-se.—Respondendo-se-me que esse
arrancamento de estacas era em terreno de que a Compa-
nhia Paulista precisava para tirar terra para um aterro que
tinha de fazer, nao .duvidaria cedel-o se fosse disponivel.
—A poucos dias, porem, o M: D. Presidente dignou-se res-
ponder-me por uma carta que do exame occular que fez,
esse terreno era estrictamefte necessario, tendo por isso
tratado de desaproprial-o.—Submettida 4 Directoria da Com-
panbia Ituana esta resposta e a questdo que 4 ella se prendia,
foi resolvido que seo Presidente tratasse do negocio de mode
a fazer desapparecer esta emergencia que vinha trazer serios
embaracos 4 sua estrada, obrigando-a a tomar um curso de
mé feicio e muito mais dispendioso, transpondo a montanha
contigua ou crusando a linha da Companhia Paulista, cujos
inconvenientes quer 4 uma, quer 4 outra Companhia so tdo
palpaveis e conhecidos que escusads é mencional-os.—Incum-
1do, pois, ‘dests tarefa, meo fim principal é chegara um
accordo, e para isto dirigime exclusivamente 4 esta Capital.
Reconhego que a Companhia Paulista tem o direito dedesa-
propriar os terrerios de gue;precise para seos atterros ; todavia
este ndo vae tdo longe que possa prejudicar 4 outra Comipa-
nhia, e nem pelo seo contracto com o Governo pode desapro-
Jpriar terrenos j4 desapropriados como acontece na questdo
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vertente, pois que, quando a Companhia Paulista tratou
da desapropriagao deste terreno, cujo processo, supponho eu,
nem estd ainda findo, j4 de a muito estavio plantadas as es-
tacas arrancadas e approvada a respectiva- planta da via
ituana e « ipso facto » desapropriado o terreno da linha, como
é expresso na legislagdo que rege a materia.—Nao podia
pois a Companhia -Paulista arrancar estas estacas e nem lhe
assiste o direito de desapropriagdo no tragado dalinha Ituana
e em todo caso as boas relagdes em que se mantem ambas as
Companhias e a deflerencia e consideragdo, que ellas se de-
vem entre si, ‘repellido semelhante ‘procedimento.  Conven-
cido, pois, que a Companhia Ituana estd no direito de mandar
de novo plantar as estacas arrancadase proseguif nos seos’
trabalhos .respeitando, nnicamente o tragado da linha da
Companhia Paulista, ainda que para uma via dupla, entendi
todavia dever sobreestar este procedimento antes’ que me
dirigisse 4 VV. EEx.» provocando um accordo, que como
disse ao principio, é 0 meo fim primordial, de modo que as
cousas marchem na melhorharmoniasem prejuizo e quebra’
dos interesses de ambas as Companhias.—A Companhia
Paulista precisando de terra para o aterro que tem de fazer,
encontra-a em igual distancia do lado direito da sua linha, e
assim ndo havia necessidade de ir procural-a ao lado’esquer-
do onde esti otracadoda linha ituana; e mesmo que tivesse
de tirar a terra deste lado, o poderia fazer respeitando uni-
camente o tracado dalinha, cuja largura sendo de um metro
em nada a prejudicava. Mesmo sobre este tragado da linha
ituana, tem-se defazer escavagdes e a terra dellas tirada pd-
de servir para o atterro-projectado e a propria Companhia
Ituana ndo duvida transportar esta terra para o referido aterro,
o que torna-se de exclusiva vantagem para a Companhia
Paulista. Offerecendo estes dados para um accordo, nio
me limito 4 elles, antes estou resolvidoa dar maior desen-
volvimento, o que se poderd conseguir, havendo uma in-
terferencia pessoal entre mim e VV. EEx.**, cuja opportu-
nidade d4-se nesta occasidio, vislo que alem de achar-me
nssta Capital ‘tambem aqui se acha o Ex.=° Barao de Pira-
cicaba, um dos Directores da Companhia Ituana.—Achando-
me, porem nesta cidade a tres dias e ndo tendo podido apre-
sentar este meo officio a mais dias, por que tive noticia de
ter-se auzentado para Jundiahy o M. D. Presidente, ao mes-
mo fque j4 se acha de volta. tomo aliberdade de pedir que
reiina amanhi a Directoria para tomar conhecimento da ma-
teria deste officio, e o fago confiado em sua benevolencia,
attendendo que todos os Senr.** Directores se achio nesta ci-
dade e se prestario & reunido pedida, entretanto que eu nio
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residindo aqui, qualquer demora mais me seria muito pre-
judicial.—Prevalecendo-me da opportunidade tenho a honra
de appresentar a VV. EEx.** meos protestos de alta conside-
ragio e subido aprego, e por a disposigio de VV, EEx.** meu
nénhum prestimo, ndo sé no que for em servigo da Compa-
nhia, como de VV. EEx.** em particular.-~S, Paulo 10 de
Janeiro de 1871—Illm.°* Exm.*® Senr.*® Presidente e Dire-
ctores da Companhia Paulista.—O Presidente da Companhia
Ituana—José Elias Pacheco Jorddo—Conforme—F. M. d’Al-
meida, servindo de Secretario.
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A Carlos Krauss) N°5l.—Secretaria da Companhia Ituana,
- 3 8 de TFevereiro del871.

Acabo de receber um officio da Directoria da Compa-
nhia Paulistaem que participa4 Directoria da Companhia
Ituana ndo ser aceitavel a proposta por esta feita para cor-
rerem juntas as duas linhas entre a ponte de Jundiahyea
estagio da Companhia Ingleza.—Em vista pois do occor-
rido cumpre dar-se camprimento ao que ji resolveo a Directo-
ria em sessdo de dois do corrente, que é fazermos a nossa li-
nha separadamente e féra dos terrenos desapropriados- pela
Companhia Paulista.—Esta decisio foi no caso da Compa-
nhia Paulista ndo responder no primeiro correio, que com
mais razao deve vigorar, ndo tendo sido aceita a proposta por
n6s feita. —Em vista pois do exposto, queira V. S. dar os pas-
sos afim de que se cuide na construcgo da via no sentido que
acabo de mencionar, ficando tambem assim satisfeita a requi-
sicdo dos empreiteiros em carta de 21 de Janeiro, cuja copia
lhe remeiti.—Se para este fim fdr necessario entender-se
comigo, convem que o faga hoje, visto retirar-me amanha-
para a Corte.~Deos Guarde a V. Se.—Illm° Sear. Carlos
Krauss, Engenheiro em Chefe.—O Presidente da Directoria
José Elias Pacheco Jorddo.—Conforme.—0 Secretario da
Companhia—Francisco Autonio Barbosa.—Confor-me.—F.
M. de Almeida, servindo de Secretario.
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Palacio do Governo da Provinciade Sdo Paulo em 11 de
Abril de 1871.—Illme°. Senr.—Convindo concluir o accordo
entre as Companhias Paulistae Ituana para oentroncamento
das duas linhas ferreas no ponto em que se aproximdo, junto
ao rio Jundiahy; e desejando quanto couber nas forgas d'es-
ta Presidencia facilitar o referido accordo, e attendendo ao
mesmo tempo as conveniencias da Provincia, e aos interes-
ses das duas Companhias, consulto a V. S. sobre as bases
seguintes, que me parecem inteiramente equitativas.—1.*—
Q entroncamento dar-se-ha no ponto em que se aproximarem
as duas linhasjunto ao rio Jundiahy.—2.:—A estag¢ac ahi
sera feita & custa da Companhia Ituana, e ficard sempre de
sua propriedade, podendo a Companhia Paulista receber
carga e passageiros, podendo para este fim ter empregados
seus.-3%A Companhia Ituana ficacom direito de estabelecer,
de accordo com o Governo, as estagdes que julgar conve-
nientes dentro da zona privilegiada de 31 k:lometros, perce-
bendo frete de carga e passageiros, mediante modica porcen-
tagem.—4.%.—As cargas de cada Companhia uma vez entre-

gues & outra, gor conta d’esta correrad todas as despezas e
a

responsabilidades.—5.2.—A Companhia Paulista obriga-se
ainda durante a construc¢io de sua linha a conduzir em seus
carros e sobre seus trilhos, todo o material da via Ituana
desde a estagdo Ingleza em Jundiahy até a cstacdo do en-~
troncamento, 4 proporgio que a Companhia Ituana precise
d'esses transportes, que’ serio feitos pela tabella de pregos
da Companhia Paulista, e na falta pela da Companhia In-
‘gleza. Communicando estas bases & ambas as Directorias,
espero que em breve estard assentado o accordo e resolvidas
todas as questdes.—Deus Guarde a V. S.—A. da Costa Pinto
Silva.—Senhor Doutor Clemente Falcao de Sousa filbo, Pre-
sidente da Directoria da Companhia Paulista.—Confere—
F. M. de Almeida, servindo de Secretario.
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N.* 234.— Escriptorio da Companhia Paulistaem S. Paulo 15
: de Abril de 1871,

Illm.* Exm. Senr.—Accuso a recepgio do officio de V.
“Ex.2 datado de 11 do corrente, em que se dignou sujeitar &
minha consideragiio as bazes, que 4 V. Ex.* parecem equitati-
vas para se concluir o accordo entre as Companhias Paulista
e JItuana relativo ao entroncamento das duas linhas ferreas
no ponto emn que se aproximio junto ao rio Jundiahy.—Em
resposta tenho a satisfacdo de declarar a V. Ex.* que a Direc-
toria da Companhia Paulista ndo servird de estorvo asinten-
¢oes de V. Ex.*, pois concorda com as bazes organisadas,
pedindo permissdo para fazer apenas ligeiras modificagoes
como poderd V. Ex.* averiguar pela transcripgdo que fago
das bazes com os acrescimos e modificages que a Directoria
solicita —1.*—0O entroncamento dar-se-ha no ponio em que
se aproximarem as duas linhas junto ao rio Jundiahy, e onde
a natureza do terreno‘e nivellamento da linha se prestar as
obras necessarias.—2."—A estagio e seos accessorios ahi
serdo feitos 4 custa da Companhia Ituana, que seré delles
proprietaria, podendo porem a Companhia Paulista ahi ter
empregados seos para receber carga e passageiros. Se no
futuro a Companhia Paulista tiver de montar linha dupla,
as obras da Companhia Ituana nado impedirdo as da Compa-
nhia Paulista, que fica sendo sempre proprietaria do solo
que desapropriou de particulares.—3.2—A Companhia Pan-
lista concede & Companhia Ituana a faculdade de estabelecer.
as estacoes que julgar convenientes dentro da zona privi-
legiada da Companhia Paulista (31 kilometros) percebendo
frete de carga- e passageiros, mediante modica porcentagem
que pagard 4 Companhia Paulista, a qual conserva em ple-
no e inteiro vigor todos os seos privilegios.—4.*—Uma vez
entregues as cargas de uma Companhia & outra, correrdo
por conta desta as desperas e responsabilidade.—5.*—A Com-
panhia Paulista obriga-se, ainda durante a construcgio de
sua linha e depois que comegar a funccionar alguma de suas
locomotivas nesse servigo, a conduzir em seos carros e sobre
seos trilhos todo o material da via Ituana, desde a estagio
Ingleza em Jundiahy até a estacdo do entroncamento, a pro-
porgdo que a Companhia ltuana precise desses transportes,
que serdo feitos pela tabella de pregos da Companhia Paulista,
e na falta pela da Companhia Ingleza.—Creio que assim,
pesalvando a Companhia Paulista seus direitos, accede entre-




P, P

tanto aosjustos desejos que V. Ex.* nutre de facilitar o accor-
do, attendendo ao mesmo fempo as conveniencias da Pro-
vincia e aos interesses das duas Companhias.—Deos Guarde
a V., Ex.>—Illm.» Exm.® Senr. Conselheiro Vicente Pires da
Motta, Digin.® Vice-Presidente da Provincia.—O Presidente
da Directoria da’ Companhia Paulista—Clemente [Falcdo de
Souza-filho.

Confere.—F. M. d’Almeida servindo de Secretario.
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Livro de Notas n. 60 fl.1080.—Primeiro traslado de Escrip~-
" tura de accordo.

Saibio quantos este publico Instrumento de Escriptura
de aecordo virem, que no Anno do Nascimento de Nosso Se~
nhor Jesus Christo de mil oito centos setenta e um aos vinte
eum de Abril do dito anno, n’esta Imperial Cidade de Sao
Paulo, em o meu cartorio, perante mim comparecerao par-
tes entre si justas e contractadas a Companhia Paulista da
Estrala de ferro de Jundiahy a Campinas,'representada pelo
Presidente da sua Directoria Doutor Clemente Falcao de Sou~
za filho, e a Companhia Ttuana da Estrada de ferro de Itd a
Jundiahy, representada pelo Presidente da sua Directoria o
Doutor José Elias Pacheco Jordao, pessoas de mim reconhe-
cidas, e dastestemunhas abaixo assignadas, e por elles me
fo1 dito que achando-se concluido o accordo relativo ao eu-
troncamento . das duas linhas ferreas no ponto em que ellas
se aproximao junto-ao Rio Jundiahff onde fica a barreira da
ponte de Jundiahy, aqui fazem claras as bases do mesmo
accordo, e sdo as seguintes : —Primeira.—0 entroncamento
dar-se-ha no ponto em que se aproximarem as duaslinhas
junto ao Rio Jundiahy, e onde a natureza do terreno e o nivel-
lamento da linha se prestar &s obras necessarias.—Segunda.
—A Estacio e seus accessorios ahi serdo feitos 4 custa da
Compaula Itnana, que serd d-elles proprietaria, podendo
porém a Companhia Pauli~ta ahi ter empregados seus para
receber carga e passageiros. Se no futaro a Companhia Pau-
lista tiver .de meontar linha dupla; as obras da Companhia
Ituana nao impedirié os da Companhia, que fica sendo
sempre proprietaria do solo, que desapropriou dos parti-
culares.—Terceira.—A Companhia Paulista concede 4 Com-

anhia Ituana a faculdade de estabeleccr as estagdes, gne
julgar convenientes dentro da zona privilegiada da Compa-
nhia Paulista ( trinta e um kilometros ) percebendo a Com-
panhia Ituana frete de carga, e passageiros, mediante a por-
centagem de cinco por cento que pagard 4 Companhia Pau-
lista do frete liguido, sendo esta porcentagem unicamente da
produccio da zona privilegiada, conservando a Companhia
Paulista em pleno e inteiro vigor todos os seus privilegios,
—Quarta.—.—Huma vez entregues as cargas de uma Com-
panhia 4 oufra, correrid por conta d'esta as despezas e res-
ponsabilidades.—Quinta.—A Companhia Paulista obriga-se
inda, durante a construcgio de sua linha. e depois que co-
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megcar a funccionar alguma de suas locomotivas n'esse ser-
Vigo, a conduzir em seus carros, e sobre os seus trilhos todo
o material da via Ituana, desde a estacao Ingleza em Jundia-
hy athé a estagio do entroncamento. 4 proporgio que a Com-
‘panhia Ituana precise d’esses transportes, que serfio feitos
ela tabella de pregos da Companhia Paulista, e na falta pela
a Companhia Ingleza. — Sexta. — Os dbis presidentes
'das duas Directorias obrigio-se entre si a trocar em prazo
breve copias das actas das duas réespectivas Directorias que
os habilitio a firmar o presente accordo, e que o consolida
inteiramente. E de como assim o disserdo, do que dou f§,
e me pedirao que lavrasse a presente Escriptura o que fiz &
vista da destribuigdo que se segue : —A Gomes.—Escriptu-
ra de accordo para o entroncamento da linha ferrea de Itd a
Jundiahy na linha de ferro da Companhia Paulista entre
Jundiahy a Campinas celebrada pelos. representantes das
duas Companhias, sem valor conﬁecido. Sio Paulo vinte
e um de Abril de mil oito centos setenta € um.—Quirino
Chaves.—A destribui¢io pagou duzentos réis de sello de es-
tampilha por mim Tabellido inutilisada. Esta Escriptura
assim feita li 4s partes outorgantcs perante as testemunhas,
acceitario,. outorgardo, ‘e assignarao com as testemunhas
gresentes Francisco dos Santos Pinto, e Francisco Antonio
e Oliveira Basto, moradores d’esta Cidade, reconhecidos
pelos proprios de mim Joaquim José Gomes, Tabellido que
a escrevi. —Clemente Falcao de Souza filho.—José Elias Pa-
checo Jordio.—Francisco dos Santos Pinto.—Francisco An-
tonio de Oliveira Basto.——Nada mais continha e nem decla~
rava em dita Escriptura de accordo com o theor da qual bem
e fielmente fiz extrahir dous primeiros traslados, sendo este
a favor da Directoria da Companhia Ituana e o outro a favor
da Directoria da Companhia Paulista, indo em tudo confor-
me ao seu original a que me reporto e dou fé.—Sio Paulo
vinte e oite de Abril de mil oito centos setentae hum. Eu
Joaqzim José Gomes, Tabellido que subscrevi e assigno em
publico é razo. Em testemunho de verdade—Joaquim José
Gomes.— Conferido— Gomes.— Est4 conforme— Francisco
Martins de Almeida, servindo de Secretario
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Illm. Snr, Charles D. Dulley.
Itt, 22 de Maio de 1871,

Tendo V. £2 scbrestado a consirucgio do leito da estrada
€nire a ponte de Jurdiahy e a estagdo ingleza, por deliberaczo
da directoria, cumpre-n.e participar-lbe, que tendo ella re-
solvido proseguir n’essa copstrucgdo, V. 82 desde j4 mande
proseguil-a sob as condi¢des que verbalmente propuz-lhe, e
que até o dia 1.°ou 2.* do preximo mez de Junho reduzire-
mos 4 escripto.

Dees guarded V., Se,
{ assignado ) José Elias Pacheco Jordao.
Iistd conforme

F. M. de Almeida,
Servindo de secretario.







